
令和２年度第１回小金井市地域公共交通会議 

会議次第 

 

日 時   令和２年７月３日（金）午前１０時から正午 

場 所   小金井市市民会館「萌え木ホール」 Ａ・Ｂ会議室 

 

 

１ 開会 

 

２ ココバス通行に伴う諸問題に関する要望書について      …資料 7 

                     

３ 議題  

 ⑴ 報告事項 

①運行事業者における新型コロナウイルス感染症の影響等について  

②小金井市コミュニティバス再編事業スケジュールについて  …資料 1 

③小金井市コミュニティバス運行基準（案）の一部決定について  …資料 3  

 ⑵ 協議事項 

①小金井市コミュニティバス再編計画（案）（運行ルート）について  

  …資料 4-1，資料 4-2 

②運賃等の検討について                        …資料 5  

 ⑶ その他 

    ①小金井市コミュニティバス有料広告の利用促進について  

  ②ムーバス（境・東小金井線）の休日ダイヤ導入及び専用回数券取扱い終了について  

  …資料 6 

４ 閉会     

〔配布資料〕  

 資 料 1   小金井市コミュニティバス再編事業スケジュール  

 資 料 2  令和元年度第４回地域公共交通会議 指摘事項と対応方針について  

 資 料 3    小金井市コミュニティバス再編運行基準（案）一部決定版    

 資 料 4-1 再編ルートの検討について  

 資 料 4-2 各ルート案の比較  

 資 料 5  運賃等の検討について  

 資 料 6  ムーバス（境・東小金井線）の休日ダイヤの導入及び専用回数券取  

     扱い終了について  

 資 料 7  ココバス通行に伴う諸問題に関する要望書  

 参考資料 1  道路幅員図  

 参考資料 2  小金井市標高図  

 参考資料 3  不採用ルート案の一覧  

 小金井市地域公共交通会議委員名簿  

  ＣｏＣｏバスパンフレット  



 

小金井市コミュニティバス再編事業のスケジュール（令和２年７月版） 
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成
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年
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８．コミュニティバス再編 
計画の検討・策定 

・運行ルート、停留所の位置、運行時間、

運賃、利用促進策等を検討 

 

10．運行開始準備 
・パンフレットやポスターのデザイン作成、
市民等への周知 

平
成
31
年
・
令
和
元
年
度 

令

和

２

年

度 

令

和

３

年

度 

バス再編関係 ガイドライン関係 会議等 
11．地域公共交通会議 

12．地域懇談会 

会議①：平成 30年 8月 23日 

会議②：平成 30年 11月 26日 

会議③：平成 31年 1月 29日 

地域懇談会①：令和元年 9月 28・29 日 

 

バス停選定にあたっての協議 

・交通管理者等の関係者との協議に必

要な図面等を作成 

パブリックコメントの実施 

 

会議② 

会議④ 

１．現状の運行状況等の整理 
・人口や基盤等の状況、移動実態、開発計画、運行データ、市民ニーズ等 

２．利用実態調査の実施 
・カウント調査及び利用者アンケート調査（平日１日、休日１日/調査票 2,000通程度配布） 

６．コミュニティバス再編基本方針（骨子）の検討・策定 
・コミュニティバスの役割、検討地域及びサービスの水準等、運行における総合的な方向性 

４．主要施設利用者アンケ 
ート調査 

・公共施設、病院での留め置き調査 

ルート選定にあたっての協議 

・交通管理者等の関係者との協議に必

要な図面等を作成 

各関係機関等への届出 
・ルート再編等の届出に関する資料の作成 

会議② 

３．市民アンケート調査の実施 ・郵送によるアンケート調査（2,000人対象） 

５．現状と課題の整理   ・既存路線の課題、市民ニーズ等を整理 

会議④：平成 31年 3月 25日 
７．コミュニティバス再編 

運行基準の検討、策定 
・再編における運行時間帯、運賃等のサ

ービス水準、バス停設置やバス車両に

対する有効幅員等の基準、再編後の見

直しを行う上での運行継続基準を検討 

 

 

 

 

 

 

 

 

運行継続基準 

運行サービス水準 

道路・バス停の条件 

会議①：令和元年 5月 27日 

会議① 

会議④：令和 2年 1月 31日 

会議③：令和元年 12月 3日 

会議②：令和元年 7月 26日 

会議①：令和 2年 7月 3日 

会議③ 

運行ルート検討 

・運行ルートの検討 

・起点、終点の設定 

 

 

反映 

地域懇談会② 

地域懇談会③ 

９．コミュニティバスガイ
ドラインの検討、策定 

・新規路線の導入や既存路線の運行改

善を行う場合の基準や運行までの手順

等を示すガイドラインを検討、策定 

パブリックコメントの実施 
 

 

反映 

会議③ 

資料１ 
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令和元年度 第４回地域公共交通会議 指摘事項と対応方針について 

 

委員名 指摘事項 対応方針 

前回会議の議事録について 

特段の指摘事項無し 

資料４：ココバスの運行水準の拡充を求める要請書について 

「議題（2）小金井市コミュニティバス再編運行基準（案）について」にて議論 

議題（1）小金井市コミュニティバス再編スケジュールについて 

特段の指摘事項無し 

議題（2）小金井市コミュニティバス再編運行基準（案）について 

「資料４：ココバスの運行水準の拡充を求める要請書について」を踏まえて以下の通り議論 

平野委員 

池内委員 

「CoCoバスの持続可能性」という観点から小

金井市、バス事業者の状況について市民に説

明し、現状を適切に認識して「運行そのもの

ができなくなる可能性がある」という危機感

を持ってもらう必要があるのではないか 

市報、市ＨＰを活用し、広報に努めるほか、 

地域懇談会等を通じて状況を説明し、周知 

に努める 

池内委員 

（上記に関連して）小金井市として、CoCoバ

スに対してどれだけの財政負担が可能かと

いう情報を開示するとよいのではないか 

基本方針４に基づき、「財政負担が現状水

準を大幅に上回ることがないよう、効率

的・効果的な運行を行う」ことを基本と

し、今後検討を行う収支率等の運行継続

基準をもって、財政負担に係る一定の指

標を示していく 

池内委員 

（上記に関連して）バス事業者が、CoCoバス

に対してどれだけの経営資源を割くことが

可能かという情報を開示するとよいのでは

ないか 

現状では、令和元年度第 3回会議資料 8で 

提示のとおり、現状では運転士不足や車 

庫容量の課題から、現行の CoCoバスに 

対して人員や車両規模を増やすことは 

難しい 

池内委員 
路線の再編により、乗り残しが発生する可能

性の有無について考慮する必要がある 

利用状況や、乗降者調査結果を踏まえつつ 

検討を進める 

議題（3）小金井市コミュニティバス再編計画（案）（運行ルート）について 

・ルート検討時の条件整理に関しては特段の指摘事項なし 

・ルート検討に関する各委員の意見については裏面を参照 

資料２ 
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ルート検討に関する意見について（対応については資料 4-1に記載） 

 

委員名 意見 

路線全体に関する意見 

石川委員 

（３案共通） 

新小金井駅は交通結節点として整理されており、路線バスが結節していないた

め、CoCoバスで新小金井駅をカバーする必要があるのではないか 

鈴木章介委員 

（３案共通） 

道路幅員の制約については承知しているが、路線バスとの競合路線が残ることに

ついては、民間事業者の立場として、諸手を挙げて賛成できるものではないこと

は理解していただきたい 

中央循環に関する意見 

坂本委員 

（案③について） 

武蔵小金井駅と新庁舎・新福祉会館のみを結ぶルート案について、より多くの地

域をカバーするべきではないか 

北東部循環に関する意見 

青木副会長 

坂本委員 

（３案共通） 

武蔵小金井駅周辺の利用を考えると、北東部循環を武蔵小金井駅に結節する案は

検討する必要がある 

坂本委員 

（３案共通） 

利用頻度を考えると、新庁舎へは直接結節せず、武蔵小金井駅から乗り継いで行

くような形でもよいのではないか 

平野委員 

（３案共通） 

現在の利用状況を見ると、武蔵小金井駅に結節する場合、「三光院前」から「小金

井郵便局」までをカバーし、競技場通りを通って武蔵小金井駅北口にアクセスす

るとよいのではないか（「稲穂神社」「小金井市役所入口」バス停は利用が無いよ

うに思う） 

早田委員 

（３案共通） 

新庁舎にアクセスする場合、運行の効率性を見るのであれば JR中央線の南側にア

クセスして新庁舎の敷地内に停留所を置くのではなく、JR中央線の北側の高架下

に停留所を置くのも選択肢と考える 

鈴木章介委員 

（３案共通） 

北東部循環が武蔵小金井駅に結節しないのであれば、関東バス鷹 33系統との競合

回避を図ることができるが、武蔵小金井駅に結節する場合、競合状態は解消され

ないと考えられる 

東町循環・中東循環に関する意見 

青木副会長 

（案③について） 

路線上に踏切が２か所あることも含め、路線長だけでなく路線上の踏切を考慮し、

１周あたりの所要時間を設定した方がよい 

平野委員 

（案③について） 

東町の１,５丁目地域からは、７０歳以上でも新小金井駅まで歩いていく人も多

い。そういった実情も踏まえて議論すべきではないか 

貫井前原循環に関する意見 

特段の意見なし 

野川・七軒家循環に関する意見 

特段の意見なし 
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小金井市コミュニティバス再編運行基準（案） 

 

 策定の目的 

持続可能なコミュニティバスの運行のため、道路幅員やバス停設置箇所等の法令上の制限、

今回の再編事業における基本方針を踏まえた運行時間帯、運行間隔及び運賃等のサービス水準

とともに、再編後の見直しを検討する上での運行継続基準を設定する。 

 

 運行基準に関する指標 

青背景（運賃及び収支率（公費負担率））以外の指標については、令和元年度第４回小金井

市地域公共交通会議（令和２年１月３１日開催）にて合意し、一部決定とした。 

運賃及び収支率（公費負担率）については今後のルート等の検討と併せて整理する。 

 

項目 指標 指標の考え方 
基本方針 

対応 
運行基準（案） 

道路・

バス停

留所の

条件 

道路幅員 
コミュニティバスの運行

に必要となる道路幅員 
－ 

（車両制限令に基づき設定） 

※ 

バス停留所設置箇所 バス停留所の設置条件 － 
（法令等での基準により設定）

※ 

運行サ

ービス

水準 

バス停留所間の距離 バス停留所間の距離 ①④ 
概ね 200～300m 間隔 

※ 

運行間隔（頻度） 1 時間あたりの運行本数 ④ 
1 時間 2 便（30 分に 1 便） 

を最低限確保 

運賃 1 回乗車あたりの運賃 ①②④ （今後検討） 

運行時間帯 始発・終発時間の考え方 ②③④ 
9 時台～19 時台 

の運行を最低限確保 

運行継

続基準 
収支率（公費負担率） 

運行経費に対する運賃収

入の割合 
④ （今後検討） 

※警察や道路管理者との協議、道路・土地利用状況、近隣住民の意向等についても考慮する。 

運行ルート等の設定に当たっては、上記基準を踏まえた上で、再編基本方針との整合性を図

りながら、市内における高齢化の状況や土地の高低差を考慮し運行ルート等を設定する。 

 

小金井市コミュニティバス再編事業における基本方針 

①公共交通が不便な地域における交通弱者への対応 

②路線バスを補完するサービスの提供 

③日常生活に即した運行サービスの提供 

④持続可能な運行形態・サービスの提供

 

資料３ 

一部決定版 
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 各指標の設定条件 

 道路・バス停留所の条件 

(1)  道路幅員 

コミュニティバスが運行できる道路の幅員は車両制限令で定められており、新たに運行する

道路では原則として以下の幅員を満たす必要がある。あわせて、スクールゾーン等の交通規制

を確認するとともに、勾配・見通し等の道路形状、交差点形状等を踏まえ、現地調査や実車走

行を通じて警察・道路管理者等との協議により許可を得る必要がある。 

 

①ポンチョ（車幅 2.08ｍの場合） 

 相互通行 一方通行 

路側帯（白線） 

が両側にあり 

⚫車道＝4.66m 

車両幅（2.08m）×2＋0.5m 

⚫道路全幅員＝6.16m 

車道（4.66m）＋路側帯（0.75m）×2 

 

 

 

 

⚫車道＝2.58m 

車両幅（2.08m）＋0.5m 

⚫道路全幅員＝4.08m 

車道（2.58m）＋路側帯（0.75m）×2 

 

路側帯（白線） 

が片側のみ 

⚫車道＝5.16m 

車両幅（2.08m）×2＋0.5m＋路肩（0.5m） 

⚫道路全幅員＝5.91m 

車道（5.16m）＋路側帯（0.75m） 

 

 

 

 

 

 

⚫車道＝3.08m 

車両幅（2.08m）＋0.5m＋路肩（0.5m） 

⚫道路全幅員＝3.83m 

車道（3.08m）＋路側帯（0.75m） 

 

路側帯（外側線）

がない場合 

⚫車道＝5.66m 

車両幅(2.08m)×2＋0.5m＋路肩(0.5m)×2 

⚫道路全幅員＝5.66m 

 

 

 

 

⚫車道＝3.58m 

車両幅（2.08m）＋0.5m＋路肩（0.5m）

×2 

⚫道路全幅員＝3.58m 

 

  

2.08ｍ＋0.5ｍ 

0.75ｍ 0.75ｍ 

4.08ｍ 

2.58ｍ 0.75ｍ 0.75ｍ 

6.16ｍ 

4.66ｍ 

2.08ｍ×2＋0.5ｍ 

0.75ｍ 

5.91ｍ 

5.16ｍ 

0.5ｍ 2.08ｍ×2＋0.5ｍ 

0.75ｍ 

3.83ｍ 

3.08ｍ 

0.5ｍ 2.08ｍ＋0.5ｍ 

3.58ｍ 

0.5ｍ 2.08ｍ＋0.5ｍ 0.5ｍ 

5.66ｍ 

0.5ｍ 2.08ｍ×2＋0.5ｍ 0.5ｍ 
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②ハイエース（車幅 1.88ｍの場合） 

 相互通行 一方通行 

路側帯（白線） 

が両側にあり 

⚫車道＝4.26m 

車両幅（1.88m）×2＋0.5m 

⚫道路全幅員＝5.76m 

車道（4.26m）＋路側帯（0.75m）×2 

 

 

 

 

 

⚫車道＝2.38m 

車両幅（1.88m）＋0.5m 

⚫道路全幅員＝3.88m 

車道（2.38m）＋路側帯（0.75m）×2 

 

路側帯（白線） 

が片側のみ 

⚫車道＝4.76m 

車両幅（1.88m）×2＋0.5m＋路肩（0.5m） 

⚫道路全幅員＝5.51m 

車道（4.76m）＋路側帯（0.75m） 

 

 

 

 

 

 

⚫車道＝2.88m 

車両幅（1.88m）＋0.5m＋路肩（0.5m） 

⚫道路全幅員＝3.63m 

車道（2.88m）＋路側帯（0.75m） 

 

路側帯（外側線）

がない場合 

⚫車道＝5.26m 

車両幅（1.88m）×2＋0.5m＋路肩（0.5m）

×2 

⚫道路全幅員＝5.26m 

 

⚫車道＝3.38m 

車両幅（1.88m）＋0.5m＋路肩（0.5m）

×2 

⚫道路全幅員＝3.38m 

 

 

   ●用語説明 
・路側帯：車道の白線の外側を指す。路側帯の幅は 0.75m 以上必要（L 型側溝の場合 0.85m 以上） 

・外側線：路側帯と同様の白線であるが、白線の外側が路肩の場合を指す。 

・路 肩：白線の外側の幅が 0.75m 未満の場所を指す。 

 
 

  

歩道 路肩 車道 路側帯

道路

外
側
線

路
側
線

⇒ここから計測

Ｌ型側溝

1.88ｍ＋0.5ｍ 

0.75ｍ 0.75ｍ 

3.88ｍ 

2.38ｍ 

0.75ｍ 

3.63ｍ 

2.88ｍ 

0.5ｍ 1.88ｍ＋0.5ｍ 

0.75ｍ 0.75ｍ 

5.76ｍ 

4.26ｍ 

1.88ｍ×2＋0.5ｍ 

0.75ｍ 

5.51ｍ 

4.76ｍ 

0.5ｍ 1.88ｍ×2＋0.5ｍ 

3.38ｍ 

0.5ｍ 1.88ｍ＋0.5ｍ 0.5ｍ 

5.26ｍ 

0.5ｍ 1.88ｍ×2＋0.5ｍ 0.5ｍ 
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(2)  バス停留所設置箇所 

バス停留所（停留所標識）設置に当たっては、以下の基準を原則としつつ、交通量や安全性

等の実態を踏まえ、警察・道路管理者・土地所有者・周辺住民等との協議により許可を得る必

要がある。 

 

 原則として、道路標識、交通信号機、交差点、横断歩道、踏切、対面のバス停車位置の前

後から停車するバス車両の前後までを 30m 以上離す。消火標識、消火栓などの消防設備、

駐車場の入り口の前後から 5m 以上離す。また、急な曲がり角等の交通上支障となる場所

は避ける。 

 バス停留所標識は、原則として、道路方向に並行して設置する。 

 複数の路線バスが運行する同じ場所のバス停留所については、可能な限り標識を統合す

る。 

 

 

 

 

  

踏切→

30m 30m 30m 30m

↓自転車横断帯

↑横断歩道

①30m以上離す要件

5m5m5m

駐車場

消

↑消防設備

②5m以上離す要件
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 運行サービス水準 

(1)  バス停留所間の距離 

a)  現在の状況 

 CoCo バス導入時はバス停設置間隔を原則 200m として検討していたが、設置箇所の安全性

や協議の結果、現状としては概ね 200～300m 間隔で設置されている。 
 

路線名 路線長（ｍ） 区間数 平均区間長（ｍ） 

北東部循環 6,820 23 297 

貫井前原循環 6,390 24 266 

東町循環 3,500 15 233 

中町循環 4,830 20 242 

野川・七軒家循環 3,650 18 203 

全路線合計 25,190 100 252 

 

b)  市民・利用者からの意見 

 アンケート調査結果では、路線バス利用者・CoCo バス利用者ともに、「自宅からバス停留所

までの距離が 300m 以内」の回答が 80％以上を占めている。また、高齢になるほどバス停ま

での距離が短くなる傾向は特段みられない。 

 地域懇談会では、個別バス停留所の位置や名称に関する意見はあったが、運行基準としての

バス停留所間隔に対する意見は特段なかった。 

 

c)  市内バス事業者からの意見 

 小金井市地域公共交通会議において、各事業者からバス停留所間隔に対する意見は特段なか

った。 

 

d)  基準の方向性 

CoCo バス導入時の方針ではバス停留所を 200m 間隔で設置することを基本としていたが、設

置箇所の安全性や協議の結果、路線によっては 300m 間隔程度で設置されている。 

一方、アンケート調査の結果をみると、現在の利用者の多くは 300m 圏域程度から利用してい

る割合が高く、高齢者でも大きな違いがみられない。 

 

⇒  実態及び現在の利用状況を踏まえ、再編基本方針 4（持続可能な運行形態・サービスの提

供）から、現在の CoCo バスのサービス水準を維持するため、概ね 200m～300m 間隔と設定

する。 
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(2)  運行間隔（頻度） 

a)  現在の状況 

 現在の CoCo バス各路線の運行間隔は以下のとおり。 
 
路線名 平日運行便数 1 時間 3 便（20 分に 1 便） １時間 2 便（30 分に１便） 

北東部循環 42 便 〇  

貫井前原循環 31 便 〇  

東町循環 21 便  〇 

中町循環 21 便  〇 

野川・七軒家循環 24 便  〇 

 

b)  市民・利用者からの意見 

 地域懇談会では、北部地域で「現在の北東部循環の運行本数（1 時間 3 便）を最低限維持し

てほしい」「北東部循環は黒字路線であるため 1 時間 4 便にしてほしい」、東部地域で「現在

より運行本数を増やし 1 時間に 3 便（20 分に 1 便）にしてほしい」「野川・七軒家循環は乗

り残しが発生しているため運行本数を増やしてほしい」といった意見があった。 

 

c)  市内バス事業者からの意見 

小金井市地域公共交通会議にて、各事業者から以下の意見が挙がっている。 

 

●CoCoバス運行事業者からの意見 

＜京王バス＞ 

 運転士不足は非常に深刻であり、現在の時刻表を守ることができるかどうか、という切

羽詰まった状況。 

 車庫容量にも限度があり、増車対応が難しい状況。 

⇒以上 2 点から、CoCo バスの運行を拡大するためには市内路線バスの縮小を視野に入 

れないと難しい。 
 

＜つくば観光交通＞ 

 利用者の視点に立てば 1 時間 3 便（20 分に 1 便）の運行が望ましいが、実施のために

は増車が必要となる。 

 増車に伴う運転士の確保が課題であり、昨年度は運転士１名が退職し欠員募集をしたが

集まらず、タクシードライバーが乗務することで何とか運行を維持した状況であった。 

 

●他バス事業者の意見 

＜西武バス＞ 

 運転士不足が深刻な状況である。運転士の高齢化も進んでおり、7 年後くらいには全体

の 3 割程度が 60 歳を迎える状況である。 
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＜小田急バス＞ 

 運転士不足が深刻な状況である。地方や自動車教習所へ行き募集を行うなどもしてい

る。 

 武蔵野市で運行するムーバスも運行本数を 1 時間 4 便（15 分に 1 便）にしてほしいと

の意見があるが、同様の理由で現在 1 時間 2 便（30 分に 1 便）の運行となっている。 

 

＜関東バス＞ 

 運転士不足が深刻な状況である。未経験者を採用して入社後に運転技術を習得する養成

制度等を実施している。 

 

 

＜参考＞全国のバス運転士の状況 
 

 
出典：警察庁「運転免許統計」（平成 30 年版）より作成 

 

 

d)  基準の方向性 

現在、路線により運行間隔にばらつきがあり、地域間における不公平感をもたらしているこ

とから、統一的な基準を設けて整理する必要がある。 

運行頻度を増やすためには、新たなバス車両・運転士の確保が必要となる。 

 

⇒  バス事業者における深刻な運転士不足等の状況を鑑み、再編基本方針 4（持続可能な運行

形態・サービスの提供）から、現在の CoCo バス最低水準を維持することとし、各路線とも

最低限確保する基準として 1 時間 2 便（30 分に 1 便）と設定する。 

  

0.2%

0.8%

1.6%

3.1%

6.0%

9.2%

11.1%

11.5%

11.2%

13.7%

12.3%

9.2%

6.7%

3.5%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

20～24歳

25～29歳

30～34歳

35～39歳

40～44歳

45～49歳

50～54歳

55～59歳

60～64歳

65～69歳

70～74歳

75～79歳

80～84歳

84歳以上

ｎ＝896,127

年齢階層別の大型二種免許保有者数の割合（全国）

22.7％

45.4％

5.6％

26.3％
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(3)  運賃 

a)  現在の状況 

 CoCo バスは各路線 100 円の均一料金で運行している。 

 路線バスは以下の運賃にて運行を行っている。 
 

現金 180 円 

IC カード 178 円 

※初乗り運賃             

 

b)  市民・利用者からの意見 

 アンケート調査、地域懇談会ともに、現状運賃 100 円の維持を望む意見と、行政負担の状況

や路線バスとの運賃格差から値上げもやむを得ない、との双方の意見があった。 

 地域懇談会では、市民と市外来訪者とで運賃設定を変えるといった意見もあった。 

 アンケート調査、地域懇談会ともに、シルバーパスを含む割引制度や IC カードの導入に関

して多数の意見が挙がった。 

 

c)  市内バス事業者からの意見 

小金井市地域公共交通会議にて、事業者から以下の意見が挙がっている。 

 

＜京王バス＞ 

 コミュニティバスと既存路線バスとの棲み分けがうまくいかず、運賃格差から、既存路

線バスの旅客がコミュニティバスへ流出した結果、既存路線バスが大幅な縮小や廃止に

追い込まれた経過がある。 

 100 円運賃でバス事業の採算性を求めることは現実的ではない。 

 CoCo バスは黒字運行を目的とするものではないと考えるが、少しでも行政負担を減ら

し今後の継続的な運行を図っていくためには、運賃設定を見直すことは有効と考える。 

 

d)  基準の方向性 

再編基本方針 2（路線バスを補完するサービスの提供）及び再編基本方針 4（持続可能な運行

形態・サービスの提供）に基づき、路線バスとの競合回避を考慮するとともに、受益者負担や

財政支援、地域間における公平性の観点から、運賃水準や運賃体系について検討する。 

今後のルート検討状況に合わせ、運賃設定、割引等の実施、収支等も検討の上で設定する。 
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(4)  運行時間帯 

a)  現在の状況 

 現在の運行時間帯は以下のとおり。 
 

路線名 平日の運行時間帯 休日の運行時間帯 

北東部循環 7：00 ～ 20：00 7：00 ～ 20：00 

貫井前原循環 9：00 ～ 19：00 9：00 ～ 19：00 

東町循環 9：15 ～ 19：15 9：15 ～ 19：15 

中町循環 9：00 ～ 19：00 9：00 ～ 19：00 

野川・七軒家循環 8：35 ～ 20：05 8：35 ～ 20：05 

 

b)  市民・利用者からの意見 

 全地域から運行時間帯の拡大を望む意見が挙がった。 

 現在、運行時間帯が長い北部地域では、早朝・深夜の運行を希望する意見も挙がった。他の

地域においても、病院等への移動のため 8 時台の運行を望む意見もある。 

 バス通行時の騒音・振動の影響から、運行時間帯の拡大は困る、という沿線住民からの意見

もあった。 

 

c)  市内バス事業者からの意見 

小金井市地域公共交通会議にて、CoCo バス運行事業者から以下の意見が挙がっている。 

 

＜京王バス＞ 

 運行間隔に関する理由と同様に、運転士の増員が難しい状況であり、現行ダイヤの維持

までが限度である。 

 

＜つくば観光交通＞ 

 始発時間を 30 分延ばす場合、新たに運転士を確保する必要がある。終発時間も 30 分前

倒しにするのであれば対応可能である。 

 

d)  基準の方向性 

現在、路線により運行間隔にばらつきがあり、地域間における不公平感をもたらしているこ

とから、統一的な基準を設けて整理する必要がある。 

 

⇒  再編基本方針 3（日常生活に即した運行サービスの提供）に基づき、病院や商業施設、公

共施設が開いている時間帯における移動手段の提供を考慮するとともに、バス事業者にお

ける深刻な運転士不足等の状況を鑑み、再編基本方針 4（持続可能な運行形態・サービスの

提供）から、現在の CoCo バスの最低水準を維持することし、最低限確保する基準として 9

時台～19 時台と設定する｡ 

 

 

 運行継続基準 

ルート再編の検討及び(3)運賃の検討と併せて今後検討を行う。 
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再編ルートの検討について 

1 前回会議における意見・指摘事項と今後の対応内容の整理 

 
ルート検討に関する意見・指摘事項等 

〇：会議での意見・指摘事項・要確認項目等  ◆：検討にあたり追加で整理した項目 
対応方針 掲載箇所 

全体構成・全路線共通   

 

〇検討の前提条件となる条件について合意を得られた ⇒前回会議にて了解が得られた基本条件に基づいて検討 P.3 

〇運行する地域、路線の構成について 
⇒前回会議で提示した案を元として、各路線の検討方針（運行地域・路線構成・鉄道

駅への結節）を整理 
P.6 

 

〇再編による乗り残しの発生可能性について確認する必要がある ⇒各路線の現在の利用状況等から、各ルート案における乗り残しの発生可能性を確認 
野川・七軒家循環：P.7 

貫井前原循環  ：P.9 

北東部循環   ：P.12 

南東部の路線  ：P.16 
〇再編案と路線バスとの競合可能性は依然として残る ⇒路線バスとの競合可能性を整理 

〇新庁舎等へのアクセスについて（直結か乗継ぎか、施設内まで乗り入れか、施設周辺までの運行か） ⇒新庁舎等の想定利用者数、各地域からのアクセス性、路線の効率性を考慮し検討 
アクセス方法  ：P.3 

想定利用者数  ：P.5 

◆各ルート案における公共交通不便地域のカバー状況（面積・人口等） ⇒各ルート案別にカバー面積、カバー人口等を整理 資料 4-2 

◆市内の標高・高低差の状況 ⇒市内の標高・高低差について整理 参考資料 2 

野川・七軒家循環   

 〇現行路線の起終点と運行エリアをベースとすることに合意を得られた ⇒ルート案として現行路線を提示 P.7 

貫井前原循環   

 
〇現行路線の起終点と運行エリアをベースとすることに合意を得られた ⇒現行の起終点と運行エリアをベースとしたルート案を提示 P.8 

◆京王バス路線・武 51系統（西之久保循環）の利用状況 ⇒西之久保循環の利用状況を運行事業者（京王バス）に確認 P.9 

北東部循環   

 

〇武蔵小金井駅への結節を検討する必要がある 
⇒アンケート結果等から利用状況・利用意向を整理し、武蔵小金井駅へ結節するルー

ト案についても提示 
P.3,4,11 

◆小金井街道側から武蔵小金井駅北口へアクセスする際の運行経路 ⇒運行事業者（京王バス）に確認し、想定される運行経路と検討事項を整理 P.10 

中央循環   

 
〇武蔵小金井駅と新庁舎等のみを結ぶルート案について、より多くの地域をカバーした方が有効ではない

か 
⇒新庁舎等の想定利用者数を整理 P.5 

東町循環（中東循環）   

 

〇新小金井駅への結節について検討する必要があるのではないか 
⇒アンケート結果等から利用状況・利用意向を整理し、新小金井駅への結節について

整理（ロータリーへの乗り入れはしないとしたため） 
P.3,5 

〇路線長だけでなく路線上の踏切も考慮し、1周あたりの所要時間を設定した方がよい 
⇒運行事業者（京王バス）に確認した結果、所要時間の設定の際に踏切の有無は特段

考慮しないとの回答を得た 
- 

◆三鷹市境区間の CoCo バス通過時の振動・騒音に対する改善要望への対応 ⇒当該区間を通過しないルート案についても検討、提示 P.13,14,15 

  

資料４-１ 
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図 前回会議での意見・指摘事項等 

  

三鷹市境区間のCoCoバス通

過時の振動・騒音に対する改
善要望への対応

⇒東町循環：P.13,14

※図中の「新庁舎等」は新庁舎・（仮称）新福祉会館を指す

特段の意見なし

武蔵小金井駅と新庁舎等のみを結ぶルート案について、より多く
の地域をカバーした方が有効ではないか

⇒想定利用者数：P.5

武蔵小金井駅への結節を検討する必要がある
⇒P.3,4,11

小金井街道側から武蔵小金井駅北口へ
アクセスする際の運行経路

⇒北東部循環：P.10

新小金井駅への結節について検
討する必要があるのではないか

⇒P.3,5

再編による乗り残しの発生可能性について確認する必要がある
⇒各路線の検討にて記載

路線長だけでなく路線上の踏切も
考慮し、1周あたりの所要時間を
設定した方がよい

京王バス路線・武51系統
（西之久保循環）の利用状況

⇒貫井前原循環：P.9

再編案と路線バスとの競合可能性は依然として残る
⇒各路線の検討にて記載

新庁舎等へのアクセスについて（直結か乗継ぎか、施設内まで
乗り入れか、施設周辺までの運行か）

⇒アクセス方法：P.3，想定利用者数：P.5

各ルート案における公共交通不便地域の
カバー状況（面積・人口等）

⇒資料4-2に記載

市内の標高・高低差の状況
⇒参考資料2に記載

前回会議における意見・指摘事項 

（P.1 の内容を前回会議案③の矢印図上に表示） 
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2 ルート検討時の条件整理 

ルート検討にあたり、前提となる基本条件について、以下のとおり整理する。なお、交通結節点及び新庁舎・（仮

称）新福祉会館以外の項目については、前回会議において合意を受けた内容のとおりである。 

 基本条件の整理 

1) 使用する車両 

 ポンチョ 6 台（＋予備車両 1 台） 

 ハイエース 1 台（＋予備車両 1 台） 

※予備車両は、通常時は使用不可（車検や故障時等のみ使用） 

 

2) 通行する道路 

 一方通行、スクールゾーン等の交通規制を考慮した上で、原則として車両制限令に定められているコミュ

ニティバスの運行に必要な最低限の幅員を満たす道路とする。 

 

3) 起終点の確保 

 運転士の休息・交替時間及び運行時間を調整するため、バスが待機可能な起終点を各路線に確保する。 

 

4) 路線延長 

 運行の安全性と運転士の休息等を考慮して実際に運行可能な距離に設定する。 

 基本方針の③「日常生活に即した運行サービスの提供」に基づき、所要時間等、路線の効率性を考慮す

る。 

 検討における目安として、京王バスへのヒアリング結果を元に、運転士の休息等を考慮したルート一周の

望ましい長さについて、以下のように整理する。 

※今回提示するルート案は、現行路線の中で最も速度が遅い東町循環の速度から算出した所要時間にて周回が

可能なものを提示している。 

 

表 走行可能距離の目安 

 ２便/時間 ３便/時間 

車両台数 
１台 4.5km 程度 3.0km程度 

２台 9.0km 程度 6.0km程度 

5) 運行時間帯 

 再編運行基準（案）に基づき、9 時台～19 時台の運行を最低限確保する。 

 

6) 運行間隔 

 再編運行基準（案）に基づき、1 時間当たり 2 便（30 分に１便）を最低限確保する。 

 

7) その他 

 再編運行基準（案）を踏まえた上で、再編基本方針との整合性を図りながら、市内における高齢化の状況

や土地の高低差についても考慮する。 

 

 

 運行対象地域 
 基本方針の①「公共交通が不便な地域における交通弱者への対応」及び②「路線バスを補完するサービス

の提供」に基づき、路線バスとの競合を回避し、公共交通不便地域を対象地域とすることを基本とする。 

 

 

 市民・利用者ニーズの高い施設へのアクセス 
 基本方針の③「日常生活に即した運行サービスの提供」に基づき、効率性の観点を踏まえながら、市民や

利用者のニーズが高い施設へのアクセスを考慮する。 

 

1) 交通結節点 

前回会議の指摘事項を踏まえ、路線の設定に当たり特に考慮すべき「鉄道駅への結節」について下表のとおり設

定する。新小金井駅は現行路線における利用状況から、他の駅と比べて結節の必要性が低いと考え、駅前ロータリ

ーには乗り入れず、駅付近の道路を通行することによる結節を想定。（検討資料は P.4～5 左側） 

 結節する鉄道駅 設定の理由 

野川・七軒家循環 武蔵小金井駅 ・前回会議にて、現行の起終点とすることに了解を得た。 

貫井前原循環 武蔵小金井駅 ・前回会議にて、現行の起終点とすることに了解を得た。 

北東部循環 
武蔵小金井駅 

東小金井駅 

・現行路線において武蔵小金井駅、東小金井駅ともに多くの利用が

みられる。特に交通不便地域からの利用が多い。 

・武蔵小金井駅、東小金井駅への運行ニーズも高い。 

南
東
部 

 

中町周辺 武蔵小金井駅 ・武蔵小金井駅及び周辺への結節が求められている。 

東町周辺 東小金井駅 
・武蔵小金井駅への結節要望があるが、実際の利用がみられる最寄

りの東小金井駅へ最低限結節する必要がある。 
 

2) 公共施設 

 新庁舎・（仮称）新福祉会館 

 公民館本館及び各センター（貫井南・東・緑・貫井北） 

 図書館本館 

■新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス 

新庁舎・（仮称）新福祉会館へは各地域からのアクセスを確保するため、北部・南部からそれぞれ 1 路線はアク

セスするよう検討する。新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス方法としては、以下の 2 通りとなる。 
 

①中央線北側入口から敷地内 

（ロータリー）に乗り入れる 

方法 

②中央線高架下に停留所を設置 

する方法（敷地内に乗り入れ 

ず、停留所に停車して通過す 

る運行） 
 

※緑中央通り側出入口は駐車

場の供用開始時期が新庁舎

竣工後となる見込みである

ため、再編ルートの運行開始

時には通行不可。 
 

3) 医療施設 

 桜町病院 

 武蔵野中央病院 

4) その他施設 

アンケート調査・地域懇談会等の結果を踏まえ、市民・利用者ニーズの高い施設を以下のとおり整理した。 

 小金井公園 

 江戸東京たてもの園 

 武蔵野公園 

 野川公園 

 栗山公園 

 東京学芸大学 

 萌え木ホール 

 前原暫定集会施設 

 上之原会館 

 障害者福祉センター 

 イトーヨーカドー 

 ドンキホーテ 

 宮地楽器ホール 

今回会議における再検討項目（網掛け部分） 

今回会議における再検討項目 

：①敷地内（ロータリー）に乗り入れ 

：②高架下北の道路を通行 
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■市民・利用者ニーズの高い施設へのアクセス（交通結節点）の検討 （P3の補足資料） 

●北東部地域の鉄道駅への結節方針の整理 

1) CoCoバス（北東部循環）の利用状況 

 各停留所における乗降状況をみると、緑町北部の「小金井公園入口」～「グリーンタウン」から武蔵小金井

駅までや、地蔵通り沿いの「地蔵通り西」から東小金井駅までといった、交通不便地域と鉄道駅間の利用が

多くみられる。 

⇒ 緑町北部から武蔵小金井駅への利用、地蔵通りから東小金井駅への利用が多い 

表 北東部準循環バス停留所間 OD表 （利用者アンケートから作成） 

 

 

 鉄道駅乗降者の移動目的をみると、特に買物のために武蔵小金井駅で降車する人が多い。 

 通勤利用については、武蔵小金井駅と東小金井駅とでは同程度の利用がみられる。 

⇒ 武蔵小金井駅へは買物目的での利用が多い 

⇒ 通勤目的では武蔵小金井駅、東小金井駅双方に需要がある（片方の駅に集中すると乗り残しが生じる可能性） 

 
図 利用者アンケート 問 2-2「CoCo バスの主な利用目的」 （北東部循環 鉄道駅バス停乗降者を対象） 

 

 

 

2) 運行要望 

 武蔵小金井駅及びその周辺施設が多く挙がっている。次いで東小金井駅への要望が多い。 

⇒ 東小金井駅への要望も多く存在している 

 

表 「出かけたい目的地」の市内の目的地 居住地別（上：市民アンケート問 3-2・下：利用者アンケート問 2-8）

 

 

 
 

  

17

13

14

13 1

4

37

11

7

8

1

4

8

7

12

3

6

7

1

4

1

1

2

7

3

3

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

乗車

降車

乗車

降車

武
蔵
小
金
井
駅

東
小
金
井
駅

通勤 業務 通学 買物 通院 レジャー・娯楽 その他 無回答 無効回答

1丁目 2丁目 3丁目 4丁目 5丁目 不明 1丁目 2丁目 不明 1丁目 2丁目 3丁目 4丁目 5丁目 不明

武蔵小金井駅 2 5 1 1 1 3 3 1 2 19

イトーヨーカドー 1 1 1 1 1 1 6

宮地楽器ホール 0

ドンキホーテ 1 1

2 2 1 3 2 2 12

1 2 1 4

1 1 1 1 4 8

1 1 1 3 6

2 1 3

1 4 1 0 1 0 0 0 0 0 3 1 1 5 0 17

2 9 9 2 1 0 2 1 1 4 12 11 4 18 0 76

4 19 19 12 7 2 2 3 2 10 26 20 17 39 5 187

864 2,534 2,640 2,677 1,807 - 615 597 - 1,856 3,754 2,569 2,570 5,634 - 28,117

合計
緑町梶野町 関野町

駅

小金井市保健センター

その他

総計

アンケート回答者数

人口(2019/4/1時点)

小金井公園

武蔵
小金井
駅周辺

出かけたい目的地
（市内の場合）

東小金井駅

市役所

1丁目 2丁目 3丁目 4丁目 5丁目 不明 1丁目 2丁目 不明 1丁目 2丁目 3丁目 4丁目 5丁目 不明

武蔵小金井駅 1 1 2 2 1 1 11 19

イトーヨーカドー 1 1 1 1 4

宮地楽器ホール 1 1

ドンキホーテ 1 1

駅ビル 1 1

1 1 1 5 8

1 1 1 5 8

1 1

2 4 6 12

1 2 1 2 2 8

0 0 1 1 1 5 0 0 1 0 3 1 2 4 19 38

0 0 1 3 1 13 1 2 3 4 3 6 5 9 50 101

0 1 2 3 2 21 3 3 7 5 5 19 15 26 141 253

864 2,534 2,640 2,677 1,807 - 615 597 - 1,856 3,754 2,569 2,570 5,634 - 28,117

合計
梶野町 関野町 緑町出かけたい目的地

（市内の場合）

武蔵
小金井
駅周辺

東小金井駅

総計

アンケート回答者数

人口(2019/4/1時点)

市役所

小金井公園

その他

新市役所

病院

乗＼降 停留所名称 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 20-2 21 計

0 武蔵小金井駅北口 0 1 0 10 2 2 2 2 0 0 0 6 1 3 0 6 0 0 0 0 0 0 0 35

1 小金井郵便局 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2

2 緑町五丁目 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5

3 地蔵通り西 3 0 0 2 0 0 19 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28

4 地蔵通り下山谷 1 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6

5 緑町一丁目 2 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7

6 東小金井駅 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 4 8 8 8 0 0 0 1 0 2 0 40

7 梶野町五丁目 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1

8 北大通り三小前 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 4

9 小金井第三小学校 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

10 花見橋北 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6

11 法政大学 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5

12 関野橋 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 7

13 小金井公園入口 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 16

14 たてもの園入口 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 5

15 桜町病院入口 15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 21

16 グリーンタウン 14 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 16

17 緑町四丁目 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4

18 三光院前 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 4

19 けやき通り商店街 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

20 本町二丁目北 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

20-2 稲穂神社前 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3

21 小金井市役所入口 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

計 75 2 0 13 4 6 32 3 0 3 2 11 6 15 9 22 1 1 2 3 1 2 3 216
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■市民・利用者ニーズの高い施設へのアクセス（交通結節点）の検討 （P3の補足資料） 

●南東部地域の鉄道駅への結節方針の整理 

1) CoCoバス（東町循環・中町循環）の利用状況 

 各路線及び居住地からの鉄道駅の利用状況をみると、東町循環では東小金井駅での乗降が多い。（赤枠①） 

 中町循環では武蔵小金井駅での乗降が多く（赤枠②）、新小金井駅で乗降している方のうち、市外を目的地

としている方は少ない（赤枠③）ことから、新小金井駅から鉄道を利用するために CoCo バスに乗車してい

る方は少ないと考えられる。 

⇒ 東町居住者は、東小金井駅を利用している 

⇒ 新小金井駅バス停利用者の目的地は市内が多く、鉄道利用のために CoCo バスを利用している人は少ない 

 

表 東町循環・中町循環の鉄道駅バス停乗降者の居住地（利用者アンケート） 

 

 

表 新小金井駅バス停乗降者の目的地（利用者アンケート） 

 市内 市外 不明 

東町循環 新小金井駅（南口） 
乗車 2 0 4 

降車 3 0 0 

中町循環 新小金井駅（駅前） 
乗車 34 0 7 

降車 11 3 2 

 

2) 鉄道駅の利用状況 

 大都市交通センサスより、居住地別の定期券利用者の鉄道駅利用状況をみると、東町の居住者は大半が東小

金井駅を利用しており（赤枠④）、中町を含む地域の居住者は武蔵小金井駅の利用が多い傾向にある。（赤

枠⑤） 

⇒ 東町の定期券利用者は東小金井駅の利用が多い（約 85％） 

⇒ 中町を含む地域の定期券利用者は武蔵小金井駅の利用が多い（約 70％） 

 

表 端末交通手段別人員表（初乗り駅別・居住地基本ゾーン別） 〔定期券合計〕 

 
「大都市交通センサス 端末交通手段別人員表（最終降車駅別・勤務・就学地基本ゾーン別）（平成 27年）」から作成 

 

■市民・利用者ニーズの高い施設へのアクセス（新庁舎・（仮称）新福祉会館）の需要 （P3の補足資料） 

 

 利用者の想定値を以下の通り整理した。 

 新庁舎と（仮称）新福祉会館を合わせ、1 日あたり 850 人の利用が見込まれる。（赤枠⑥） 

※下表の想定数の他にも、（仮称）新福祉会館については保健福祉や子育ち・子育て関連の機能に加え、 

（仮称）市民協動支援センターや福祉共同作業所といった、市民協動や福祉推進関連等の機能も配置 

されることから、これら施設等の利用者や職員の利用も見込まれる。 
 

 （仮称）新福祉会館は土日祝日も講座等の利用、新庁舎は休日窓口の利用は想定されることから、土日

祝日についても一定の利用が見込まれる。 
 

表 新庁舎・（仮称）新福祉会館利用者数の想定値 

施設名称 主な利用者 
想定利用者数 

備考 
年間 1日あたり※ 

新庁舎 市民、事業者等 164,250人 450人 
H29庁舎等執務環境調査 

より算出 

（仮称） 

新福祉会館 

高齢者、障がい者、

妊産婦等 
146,000人 400人 

旧福祉会館、保健センター、

子ども家庭支援センターの 

各施設の想定値を合算 

合計  310,250人 850人  

     ※年間 365日として換算     

 

 平成 29 年度の小金井市庁舎等執務環境業務報告書より、時間帯別の来庁者数を下図に示す。 

 下図は調査期間（7 月 19 日から 7 月 25 日までの 5 日間）における来庁者 2,250 人の滞在時間につい

て、1 時間単位で集計した結果から、1 日当たりの時間帯別来庁者数を整理した。 
 

 9 時台から 11 時台の間の来庁者が多く、5 日間の平均値で毎時間 60 人以上が来庁している（赤枠⑦）。

（仮称）新福祉会館における利用傾向が市役所と同様と想定すると、ピーク時では、新庁舎と（仮称）

新福祉会館を合わせて、1 時間あたり最大 130 人程度の来庁が見込まれる。 
  

 
図 時間帯別来庁者数 

「小金井市庁舎等執務環境業務報告書（平成 29年）」をもとに作成 

東町 緑町 中町 前原町 本町 貫井北町 不明

乗車 15 1 3 19

降車 28 1 29

乗車 6 6

降車 2 1 3

乗車 1 8 1 2 1 1 14

降車 36 19 55

乗車 38 1 1 1 41

降車 6 6 2 2 16

乗車 60 1 9 2 2 1 5 80

降車 72 26 2 2 1 103

乗降計 132 1 35 4 4 1 6 183

居住地（町名）
合計

東町循環

東小金井駅
（南口）

新小金井駅
(南口)

中町循環

武蔵小金井駅
（南口）

新小金井駅
(駅前)

合計

系統名 乗降停留所

(人／日・片道)

地域 初乗り乗車駅名 人数 割合

東小金井駅 2,894 84.5%

新小金井駅 431 12.6%

武蔵境駅 82 2.4%

調布駅 16 0.5%

合計 3,423 100.0%

武蔵小金井駅 3,707 69.4%

東小金井駅 1,602 30.0%

多磨霊園駅 23 0.4%

府中駅 11 0.2%

合計 5,343 100.0%

中町1～4丁目
前原町1,2丁目

東町1～5丁目

0.4人

22.2人

60.8人

70.2人

65.0人

33.2人

45.0人

53.6人

47.0人 47.4人

3.2人
0.0人 0.2人 0.0人 0.2人 1.6人

0.0

10.0

20.0

30.0

40.0

50.0

60.0

70.0

80.0

7時台 8時台 9時台 10時台 11時台 12時台 13時台 14時台 15時台 16時台 17時台 18時台 19時台 20時台 21時台無回答

平
均
来
庁
者
数

※5日間の平均値 

① 

② 

③ 

 

 

④ 

⑤ 

⑥ 

⑦ 
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3 各路線の検討方針 

 各路線の検討方針 

各路線の検討方針を以下のとおりまとめる。 

 

路線 検討方針 記載頁 

野川・七軒家循環 

【ルート】 

・現在の野川・七軒家循環の路線を基に検討 

【鉄道駅への結節】 

・武蔵小金井駅 

【車両】 

・ハイエース 1台 

※道路幅員からポンチョによる運行は難しい 

⇒ P.7へ 

貫井前原循環 

【ルート】 

・現在の貫井前原循環の路線を基に検討 

【鉄道駅への結節】 

・武蔵小金井駅 

【車両】 

・ポンチョ 2台程度 

※交通不便地域の貫井南町 1,5丁目から武蔵小金井駅まで距離があり、 

車両 1台では 2便/時間の運行間隔を確保できない 

⇒ P.8へ 

北東部の路線 

【ルート】 

・市内北東部の交通不便地域を運行する路線として検討 

【鉄道駅への結節】 

・武蔵小金井駅 

・東小金井駅 

【車両】 

・ポンチョ 2台程度 

※武蔵小金井駅・東小金井駅の両駅に結節する場合、車両 1台では 

2 便/時間の運行間隔を確保できない 

⇒ P.10へ 

南東部の路線 

【ルート】 

・市内南東部の交通不便地域を運行する路線として検討 

【鉄道駅への結節】 

・中町地域：武蔵小金井駅 

・東町地域：東小金井駅 

【車両】 

・ポンチョ 2台程度 

※現行路線の運行状況から、当該地域をカバーするためには車両 2台 

が必要と考える 

⇒ P.13へ 

 

 各路線の位置図 

市内の公共交通不便地域の立地状況を踏まえ、各路線で運行の対象とする地域を概ね以下の通りに区分する。 

 

 

図 各路線の運行対象地域 

  

野川・七軒家循環

北東部の路線

南東部の路線

貫井前原循環
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4 野川・七軒家循環 

 運行対象地域の道路状況 

 運行対象地域においては幅員が狭い道路が多く、現行ルート以外に通行可能な道路がない。 

 白伝坊の坂については、道路幅員上は通行可能であるが、過去の検討において課題があったことから、走行

は難しい。 

 

  

※道路台帳（2019年 9月時点）をもとに作成しており、実際の道路幅員とは異なる可能性がある   

図 運行対象地域の道路幅員 

 

 

 

 ルート案 

路線の検討方針及び運行対象地域の道路状況を踏まえ、以下のルートを検討している。 

a) 現行ルート案 

 
 

 

 ルート案に関連する確認事項 

1) 新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス 

 新庁舎等まで路線を延伸する場合、運行距離が 2 ㎞程度増加する。 

⇒ 車両 1 台で 2 便/時間の運行が難しくなることから、新庁舎・（仮称）新福祉会館へは乗り継ぎにより

アクセスすることとする。 

 

2) 路線バスとの競合可能性 

 運行対象地域を運行している路線バスのうち、今回提示するルート案と競合する可能性のある区間はない。 

 

3) 乗り残しの発生可能性 

 現在、野川・七軒家循環においては乗り残しが発生しているが、道路状況からルートの再編による解消は難

しいことから、引き続き乗り残しの状況を注視しつつ対応策について検討を行う。 

  

イトーヨーカドー
宮地楽器ホール

新庁舎
新福祉会館

図書館本館

萌え木ホール 前原暫定集会施設

ドンキホーテ

■白伝坊の坂
道路幅員上は通行可能であるが、
野川・七軒家循環導入時の実査に
よる試走により、安全性の確保に
ついて指摘を受けルート案から外
した経過があり、走行は難しい

■南小学校付近
路線導入検討時より要望があり、
ルートとして検討をしたが、道
路幅員が狭く運行時の安全性に
課題があるため、実査による試
走ができなかった経緯があり、
走行は難しい

路線延長：3.7 ㎞ 

所要時間：21 分 

使用車両：ハイエース 1 台 

運行間隔：2 便/時間 

   ：現在の野川・七軒家循環 
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5  貫井前原循環 

 運行対象地域の道路状況 

1) 「小金井市役所前」～「ハナダイコン緑地」区間の運行 

 当該区間は道路幅員が狭く、車両のすれ違い時において安全上の課題があり、遅延の要因にもなっているこ

とから、上下方向の一方のみの運行が望ましいと考える。 

 この区間への対応として、道路状況や路線バスの運行状況から、西之久保通りを運行するルートを検討した。 

（⇒ 【b)西之久保通り案】） 

 当該区間の現在の利用状況は上下方向でほぼ同様であること、また、西之久保通りの一部区間が一方通行と

なっていることを踏まえ、下り方向での運行を想定する。 

 

表 「平代坂下」～「ハナダイコン緑地」区間のバス停の利用状況 

 
⇒2 日間（約 60 便）で 20 名程度の差であるため、1 便平均の差は 0.3 人程度 

 

 

 
※道路台帳（2019年 9月時点）をもとに作成しており、実際の道路幅員とは異なる可能性がある    

図 運行対象地域の道路幅員 

 

 ルート案 

路線の検討方針及び運行対象地域の道路状況を踏まえ、以下のルートを検討している。 

a) 現行ルート案 

 

※所要時間は現行ルートにおける最低速度（東町循環）から算出（この後の他のルート案も同様）   

b) 西之久保通り案 

 京王バス路線武 51 系統と統合し、下りは貫井前原循環の現行ルートと同様、上りは西之久保通りを経由 

 

駅発 駅行 駅発 駅行 駅発 駅行

平代坂下 29 14 10 12 39 26

幡随院 11 15 13 5 24 20

神明宮入口 23 22 13 9 36 31

前原小学校前 28 34 25 40 53 74

ハナダイコン緑地 58 34 39 45 97 79

合計 149 119 100 111 249 230

利用者数(乗降客数合計)

平日 休日 合計停留所名称

下り方向のみの運行により、すれ

違い時の危険・遅延発生を軽減 

京王バス武 51 系統と路線を

統合し運行（CoCo バスが運

行する時間帯以外は武 51 が

運行することを想定） 

路線延長：7.0 ㎞ 

所要時間：36 分 

使用車両：ポンチョ 2 台 

運行間隔：3 便/時間 

路線延長：7.3 ㎞ 

所要時間：38 分 

使用車両：ポンチョ 2 台 

運行間隔：3 便/時間 

すれ違い時の安全確保や遅延

発生が課題 

路線延長が長いが、現在の

貫井前原循環と同条件で

あり運行可能と判断 

路線延長が長く、

周回可能か 

   ：現在の貫井前原循環 

「小金井市役所前」～ 

「ハナダイコン緑地」区間 
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 ルート案に関連する確認事項 

1) 新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス 

 新庁舎等まで路線を伸ばす場合、運行距離が 2 ㎞程度増加する。 

 バス 2 台で運行した場合、a)現行ルート案では、新庁舎等まで路線を伸ばすことで 2 便/時間の運行となる。

また、b)西之久保通り案では、2 便/時間の運行も難しい可能性がある。 

 なお、両案とも、新庁舎等へアクセスする場合には、武蔵小金井駅の前に新庁舎等に立ち寄ることから、武

蔵小金井駅へのアクセス性が低下する。 

⇒ 新庁舎・（仮称）新福祉会館までは乗り継ぎによる運行が望ましいと考える。 

 

2) 路線バスとの競合可能性 

 運行対象地域を運行している路線バスのうち、今回提示するルート案と競合する可能性のある区間はない。 

※ b) 西之久保通り案は、京王バス路線武 51 系統と路線が一部重複するが、朝・夕は路線バス（武 51 系

統）、日中は CoCo バスが運行することを想定しており、運行時間帯の棲み分けにより競合は生じない。 

 

3) 乗り残しの発生可能性 

(1) 現在の利用状況による確認 

 乗降者数調査結果から、便別・停留所別の乗車状況（各停留所を出発した時点の乗車人数）をみると、平日

19 時付近では車両定員の 35 人（乗務員除く）近くが利用している。 

 現行、3 便/時間の間隔で運行していることから、運行間隔を運行基準に基づく最低限の水準である 2 便/時

間とした場合、夕方時間帯の「武蔵小金井駅南口」において利用者数が車両定員（35 人）を上回る可能性

がある。 

表 平日の乗車状況 

 

 
※休日調査結果は利用者数が多い便が少ないため非掲載 

 

(2) 京王バス路線 武 51系統（西之久保循環）の利用状況による確認 

 京王バスより確認した路線バス（武 51 系統）の利用状況を基に検討した結果、運行間隔を 2 便/時間とした

場合、18 時台のピーク時に乗車人数が車両定員（35 人）を上回る可能性がある。 

※ CoCo バスが運行しない朝夕の時間帯においては、路線バス（武 51 系統）が運行することを想定 

  

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
 9 : 0 0発  9 : 2 0発  9 : 4 0発 10 : 0 0発 10 : 2 0発 10 : 4 0発 11 : 0 0発 11 : 2 1発 11 : 4 0発 12 : 0 0発 12 : 2 0発 12 : 4 0発 13 : 0 0発 13 : 2 0発 13 : 4 0発 14 : 0 0発 14 : 2 0発 14 : 4 0発 15 : 0 0発 15 : 2 0発 15 : 4 0発 16 : 0 0発 16 : 2 0発 16 : 4 2発 17 : 0 5発 17 : 2 0発 17 : 4 2発 18 : 0 0発 18 : 2 0発 18 : 4 0発 19 : 0 0発 合計

0 武蔵小金井駅南口 0 0 1 3 10 12 8 9 3 10 11 8 12 20 12 14 14 8 6 10 13 17 22 14 28 18 21 15 21 26 34 400
1 小金井市第二庁舎 0 0 1 3 11 12 9 9 3 10 11 8 12 20 12 15 15 8 6 13 13 17 22 14 28 18 21 15 21 26 34 407
2 小金井市役所前 0 0 1 3 11 12 9 9 3 10 11 8 12 20 12 15 16 8 6 13 13 17 22 14 28 18 21 15 21 26 34 408
3 平代坂下 0 0 1 3 11 12 7 8 3 10 10 8 10 19 11 15 13 6 6 13 11 17 21 14 28 16 20 14 17 22 33 379
4 幡随院 0 0 1 3 11 12 7 7 2 10 9 8 9 19 11 13 13 6 6 13 10 16 20 13 27 16 20 14 17 22 33 368
5 神明宮入口 0 0 1 3 8 12 7 7 2 13 9 8 9 19 9 12 13 3 6 12 10 16 17 12 24 16 18 13 17 22 33 351
6 前原小学校前 0 1 1 3 8 11 7 7 2 12 9 8 9 17 7 10 12 3 5 12 7 15 17 11 22 16 16 13 14 20 30 325
7 ハナダイコン緑地 0 1 1 3 9 9 7 7 1 11 8 8 6 13 6 7 10 2 5 12 6 13 14 9 17 11 17 13 11 18 22 277
8 貫井南センター入口 1 1 1 1 11 7 7 7 0 8 8 3 5 13 6 5 10 1 4 9 6 11 11 8 15 9 13 10 9 14 19 233
9 池の上通り 3 2 2 3 10 7 7 6 0 10 8 2 7 11 5 5 11 1 4 10 6 10 9 7 13 7 14 8 6 11 18 223

10 貫井団地 7 5 3 5 4 7 7 4 1 14 8 2 9 9 4 8 6 0 2 7 4 6 7 5 13 4 12 5 5 9 14 196
11 新町東公園 11 6 5 5 4 9 7 4 4 15 7 3 8 10 4 9 5 2 2 4 4 4 4 5 9 3 12 2 4 9 10 190
12 新町一丁目東 12 6 6 5 5 7 7 4 5 14 6 4 8 9 6 10 4 2 3 4 3 4 3 5 7 4 12 2 4 8 8 187
13 新町二丁目北 13 7 7 5 8 7 6 6 6 13 6 3 9 6 5 10 5 2 3 5 2 3 2 4 6 5 9 4 5 4 3 179
14 千手院東 14 12 7 6 12 8 6 7 7 11 5 4 8 7 4 9 3 3 2 3 1 1 0 1 6 5 7 5 7 4 1 176
15 貫井南町二丁目 15 17 12 11 17 12 7 9 12 11 8 4 11 7 4 9 7 4 3 4 4 1 1 1 6 5 7 6 5 3 0 223
16 貫井南センター入口 16 18 12 14 17 12 8 9 13 17 8 4 11 8 4 10 8 5 3 4 6 2 1 1 6 5 11 6 7 3 0 249
17 ハナダイコン緑地 18 18 12 15 18 13 9 12 13 17 8 4 11 11 5 13 8 5 4 4 7 5 6 2 6 5 11 7 8 0 0 275
18 前原小学校前 20 21 14 15 19 15 11 14 12 17 8 5 13 11 6 14 13 5 9 4 7 5 8 2 6 5 12 7 8 0 1 307
19 神明宮入口 20 21 14 16 19 15 11 14 12 17 9 6 15 11 6 14 17 5 10 4 7 5 8 2 9 5 12 8 10 0 1 323
20 幡随院 22 23 15 17 20 15 11 14 12 17 8 6 16 11 6 14 17 5 11 4 8 5 8 2 9 5 10 8 10 0 1 330
21 平代坂下 24 23 15 20 20 16 11 14 13 17 8 6 16 12 6 14 17 5 11 4 8 5 8 2 9 5 10 9 10 0 2 340
22 小金井市役所前 22 23 14 20 17 14 11 14 13 15 8 6 16 12 6 14 17 5 9 4 8 5 8 2 9 5 10 9 10 0 2 328
23 小金井市第二庁舎 20 20 14 19 15 12 11 14 12 14 8 6 13 12 5 13 15 3 7 4 8 5 8 2 9 5 10 9 10 0 2 305
0 武蔵小金井駅南口 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 10

停留所名称

＜乗車人数の凡例＞ 25 ：25人以上 35 ：35人（車両定員）以上 45 ：45人以上（実乗車の状況より）
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6 北東部のルート案 

 運行対象地域の道路状況 

1) 武蔵小金井駅への結節方法 

 競技場通りは、通行時の安全性に課題があるため通行は難しい。 

 南口ロータリーへは右折進入となり、渋滞発生が懸念されることからアクセスが難しい。 

 道路状況から、武蔵小金井駅北口に東側（小金井街道）からアクセスする場合、下図ルート（赤線）となる。 

 

  

 

図 小金井街道側からのアクセスの検討 

 

 

 

 

2) 桜町病院周辺における運行（緑桜通りの運行） 

 桜町病院への運行について、現在、CoCo バスは緑中央通り、路線バスは小金井街道沿いにバス停を設置し

ているが、さらに近接した箇所への設置が求められている。 

 周辺の道路状況を確認すると道路幅員が狭い箇所が多い。近くを通る緑桜通りでの運行の可能性が考えられ

るが、一方通行でなければ運行ができない幅員となっているため通行が難しい。 

 

 

  

※道路台帳（2019年 9月時点）をもとに作成しており、実際の道路幅員とは異なる可能性がある     

図 運行対象地域の道路幅員 

  

武蔵小金井駅

南口ロータリー

北口ロータリー

イトーヨーカドー

■競技場通り
・北東部循環導入当初に通行して
いたが安全性に課題があり現在の
ルートに変更した経緯から通行は
難しい

「地理院地図Vector」を加工して作成

■南口ロータリー
・右折進入のため渋滞発生
の原因となる可能性・転回区間を路線とする場合、

新規路線として届け出が必要
・転回区間を回送とする場合、
武蔵小金井駅を跨いだ乗車
ができなくなる

乗車：現 CoCo バス停留所 

降車：降車専用停留所 

●桜町病院 

小
金
井
街
道 

五日市街道 

緑桜通り 

緑
中
央
通
り 

現在の CoCo バス停留所 

（桜町病院入口） 

路線バス停留所 

（桜町病院） 
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 ルート案 

路線の検討方針及び運行対象地域の道路状況を踏まえ、以下のルートを検討している。 

 

a) 地蔵通り運行案 

 現在の運行経路である地蔵通りを経由する。 

 

 

b) 高架下運行案 

 地蔵通りではなく、中央線高架下の北側通りを運行。 

 

 

 

c) 2ルート案 

 北東部を西部・東部に区分し 2 ルートで運行。 

 

 

 

 

c1)西ルート 

（武蔵小金井駅行） 

c2)東ルート 

（東小金井駅行） 

路線延長から、新庁舎・（仮称）新福

祉会館の近くにバス停が設置できな

い可能性 

武蔵小金井駅までア

クセスができない 

路線バスとの

競合が発生 

高架で南北の往来が可能な箇所が限

定されるため、高架南側からのアクセ

ス利便性が低い。 

路線延長：7.1 ㎞ 

所要時間：37 分 

使用車両：ポンチョ 2 台 

運行間隔：3 便/時間 

路線延長：4.3 ㎞ 

所要時間：22 分 

使用車両：ポンチョ１台 

運行間隔：2 便/時間 

路線延長：6.7 ㎞ 

所要時間：35 分 

使用車両：ポンチョ 2 台 

運行間隔：3 便/時間 

路線延長：4.3 ㎞ 

所要時間：22 分 

使用車両：ポンチョ１台 

運行間隔：2 便/時間 

新庁舎・（仮称）新福祉会館の

ロータリーに乗り入れ 

路線延長が長く周回

可能か 

路線延長が長く周回

可能か 

新庁舎・（仮称）新福祉会館の

ロータリーに乗り入れ 
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 ルート案に関連する確認事項 

1) 新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス 

各ルート案の新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス状況は下表のとおりとなる。 

ルート案 新庁舎等へのアクセスの状況 

a)地蔵通り運行案 ◎ ・敷地内への乗り入れにより結節 

b)高架下運行案 ◎ ・敷地内への乗り入れにより結節 

c)2 ルート案 
西ルート △ ・敷地近くの道路にて結節 

東ルート × ・他路線への乗り継ぎが必要 

 

2) 路線バスとの競合可能性 

①：多数の路線バスが運行しており運行を避けることが望ましい。 

②：東小金井駅から小金井公園方向の区間を運行する場合、道路幅員の関係から当該区間と梶野通りを除いて運

行可能な道路が存在しない。 

③～⑤：各区間における路線バスの運行本数が公共交通不便地域の基準である片道 20 便/日未満であり、基本方

針 1「公共交通が不便な地域における交通弱者への対応」に基づき、CoCo バスでカバーする必要性がある

と考えられる。 

 

 
運行 

本数 
競合する可能性のある区間 路線・系統名 事業者 

路線案での対応 

a b c 

① 20便/

日以上 

武蔵小金井駅(北口)～小金井橋 武 12 他、鷹 33 西武・関東 － － 競合 

② 関野橋～小金井第三小学校 東 01、武 02 京王 競合 競合 競合 

③ 
20便/

日未満 

関野橋～新小金井橋 鷹 33 関東 競合 競合 競合 

④ 新小金井橋～小金井橋 鷹 33 関東 － － 競合 

⑤ 本町 2 丁目～グリーンタウン入口 武 02 京王 競合 競合 － 

 

  
図 路線バスとの競合箇所

 

3) 乗り残しの発生可能性 

 乗降者数調査結果から便別・停留所別の乗車状況（各停留所を出発した段階での乗車人数）をみると、平日

では朝夕に限らず車両定員 35 人（乗務員除く）を上回る人数が乗車している便があり、一部時間帯では 45

人を上回る便もある。 

 現在、朝 7 時台・8 時台は 4 便/時間、日中は 3 便/時間の間隔で運行していることから、運行基準に基づく

最低限の水準である 2 便/時間の運行とした場合、いずれの時間帯においても利用者が超過する可能性があ

る。 

 

表 乗車状況（上：平日 下：休日） 

 

 

 

 
青枠：4 便/時間運行の時間帯 
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井
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亜
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西
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井
南
町
２
丁
目

貫
井
南
町
５
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目

貫井南町４丁目
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井
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局
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目
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井
北
町
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口
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園
裏
門 試

験
場
正
門

小
金
井
リ
ハ
ビ
リ
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シ
ョ
ン
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院

東京自治会館

前原交番西

貫
井
北
町
５
丁
目

学
芸
大
正
門

J
R

車
庫
前

貫
井
北
町
１
丁
目

京
王
ス
ト
ア

本町住宅

北町交番中大付属高校

桜町病院

本町４丁目

小金井橋

小
金
井
第
三
小
学
校

は
な
の
木
通
り

東小金井駅

中
町
１
丁
目

中
町
４
丁
目

第
一
小
学
校

中
山
谷

中
町
２
丁
目

三
鷹
市
境

貫
井
橋

小金井公園西口御幸町西

経
大
前

貫井トンネル下

貫井坂下

貫井南町
１丁目

多
摩
町

学芸大東門

■ 京王バス
■ 西武バス
■ 関東バス
■ 小田急バス
■ ムーバス

北東部

①

④ ③

②

⑤

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
7 : 0 0発 7: 1 5発 7: 3 0発 7: 4 5発 8: 0 0発 8: 1 5発 8: 3 0発 8: 4 0発 9: 0 0発 9: 2 0発 9: 4 0発 10 : 0 0発 10 : 2 0発 10 : 4 0発 11 : 0 0発 11 : 2 0発 11 : 4 0発 12 : 0 0発 12 : 2 0発 12 : 4 0発 13 : 0 0発 13 : 2 0発 13 : 4 0発 14 : 0 0発 14 : 2 0発 14 : 4 0発 15 : 0 0発 15 : 2 0発 15 : 4 0発 16 : 0 0発 16 : 2 0発 16 : 4 0発 17 : 0 0発 17 : 2 0発 17 : 4 0発 18 : 0 0発 18 : 2 3発 18 : 4 0発 19 : 0 0発 19 : 2 0発 19 : 4 0発 20 : 0 0発 合計

0 武蔵小金井駅北口 8 7 14 14 14 13 9 11 14 9 13 10 16 14 20 21 19 16 21 27 15 33 30 18 27 20 14 15 17 15 21 29 23 19 24 25 23 19 19 18 16 18 748
1 けやき通り商店街 8 7 14 14 17 14 9 11 17 9 15 10 16 14 20 21 19 16 22 29 16 33 30 19 27 22 14 15 18 16 21 29 23 19 24 25 25 19 19 18 16 18 768
2 緑町五丁目 11 7 15 18 19 16 10 12 18 9 16 13 16 13 21 20 20 16 22 28 22 33 31 19 27 22 14 15 19 16 22 28 23 22 23 25 23 17 18 18 16 18 791
3 地蔵通り西 19 21 32 36 27 27 22 25 28 15 21 18 19 14 23 18 18 15 18 32 22 27 33 22 30 21 16 15 15 14 23 21 20 17 21 17 14 10 13 12 12 10 853
4 地蔵通り下山谷 22 24 34 38 33 29 25 28 29 15 24 19 18 14 20 19 16 14 19 31 22 27 33 22 30 21 14 17 17 15 22 21 23 14 21 16 12 10 13 12 9 9 871
5 緑町一丁目 22 22 37 38 33 30 25 28 26 16 22 21 19 16 20 20 14 12 19 24 21 22 34 18 27 20 13 17 17 15 21 25 22 14 23 13 12 10 14 12 9 7 850
6 東小金井駅 11 15 28 28 22 13 17 21 20 9 29 23 26 22 28 24 19 26 26 21 32 32 42 14 22 28 11 20 24 20 21 25 30 28 40 30 30 28 30 33 18 28 1014
7 梶野町五丁目 8 15 28 28 20 13 17 21 19 9 29 23 26 22 27 24 20 26 26 21 32 32 42 13 22 28 10 17 24 19 22 23 30 29 41 30 31 27 32 33 18 28 1005
8 北大通り三小前 8 15 29 28 21 13 17 20 19 8 29 24 27 22 27 24 20 26 32 21 32 32 44 13 22 29 10 19 23 18 24 26 30 29 41 30 32 27 30 32 18 28 1019
9 小金井第三小学校 7 15 29 26 23 13 17 20 20 8 30 26 27 24 26 24 20 26 32 21 32 30 44 13 23 29 8 17 24 18 24 26 30 29 40 29 32 27 29 32 17 28 1015
10 花見橋北 6 17 29 25 22 13 17 20 20 10 30 26 27 26 25 22 20 25 31 20 31 31 42 11 23 29 8 13 24 16 21 24 30 27 41 29 28 27 27 30 17 24 984
11 法政大学 5 17 28 21 19 5 6 16 12 8 26 20 17 22 19 21 13 24 28 20 23 30 36 12 21 18 9 13 16 14 20 26 32 23 43 29 26 21 29 23 17 20 848
12 関野橋 5 16 31 22 20 8 5 16 14 9 29 22 18 20 19 17 13 26 28 20 25 29 35 11 21 14 13 14 17 13 18 25 27 22 39 28 25 17 26 21 14 18 830
13 小金井公園入口 6 15 33 17 20 10 5 15 15 9 31 23 19 19 22 14 13 20 29 15 25 29 31 10 18 11 13 11 21 12 14 22 22 16 40 25 24 14 23 20 9 11 771
14 たてもの園入口 11 18 41 20 21 11 5 18 17 10 34 27 23 18 21 12 11 18 28 15 24 28 33 10 13 10 13 12 21 14 15 24 19 13 37 23 20 6 23 15 7 8 767
15 桜町病院入口 13 18 45 25 17 13 6 26 18 14 38 25 28 18 26 11 16 19 30 10 24 20 31 12 11 9 15 10 21 20 14 22 18 18 37 18 25 8 16 12 5 7 789
16 グリーンタウン 19 21 49 36 23 19 6 29 23 19 45 32 34 21 26 13 22 18 31 9 27 19 28 15 12 7 18 13 19 20 16 22 15 18 35 14 23 6 13 6 4 2 847
17 緑町四丁目 19 22 49 36 23 19 10 30 25 19 47 34 34 21 30 14 22 18 33 9 27 19 28 15 12 7 18 13 18 20 16 18 15 18 32 13 23 6 13 5 5 2 857
18 三光院前 19 22 49 36 23 18 13 31 24 17 47 34 35 22 32 14 22 18 31 8 25 18 29 16 12 7 17 16 18 20 16 16 14 15 32 13 22 6 11 5 5 2 850
19 本町二丁目北 19 22 48 37 22 17 13 30 24 17 44 33 36 22 32 14 21 18 29 8 23 19 29 16 11 7 15 15 18 19 16 13 11 15 30 10 22 6 11 5 5 1 823
20 小金井郵便局 19 20 41 37 21 17 13 30 22 17 42 32 35 23 33 15 23 18 26 7 24 15 29 14 10 13 15 15 19 19 18 13 11 13 30 9 22 5 9 5 7 1 807

20-2 稲穂神社前 19 18 41 38 20 18 10 30 22 14 40 32 37 23 33 16 23 18 23 9 24 15 28 12 10 13 16 15 18 24 22 13 11 13 26 8 19 5 9 5 7 1 798
21 小金井市役所入口 19 18 40 36 19 15 10 26 20 13 34 30 36 19 32 16 22 17 23 8 22 15 25 12 10 13 13 12 18 22 19 5 11 13 26 8 19 3 8 5 7 1 740
0 武蔵小金井駅北口 0 5 5 5 4 5 5 6 5 1 5 5 6 5 5 5 3 3 2 5 11 12 6 4 2 5 5 1 4 8 7 5 3 2 4 4 2 2 2 0 0 0 174

停留所名称

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40
7 : 0 0発 7: 2 0発 7: 4 0発 8: 0 0発 8: 2 0発 8: 4 0発 9: 0 0発 9: 2 0発 9: 4 0発 10 : 0 0発 10 : 2 0発 10 : 4 0発 11 : 0 0発 11 : 2 0発 11 : 4 0発 12 : 0 0発 12 : 2 0発 12 : 4 0発 13 : 0 0発 13 : 2 0発 13 : 4 0発 14 : 0 0発 14 : 2 0発 14 : 4 0発 15 : 0 0発 15 : 2 0発 15 : 4 0発 16 : 0 0発 16 : 2 0発 16 : 4 6発 17 : 0 0発 17 : 2 0発 17 : 4 0発 18 : 0 0発 18 : 2 0発 18 : 4 0発 19 : 0 0発 19 : 2 0発 19 : 4 0発 20 : 0 0発 合計

0 武蔵小金井駅北口 0 3 1 0 2 10 6 7 2 9 14 8 8 35 22 11 12 18 10 20 16 10 12 21 22 17 14 22 23 23 20 17 12 7 8 14 17 8 9 9 499
1 けやき通り商店街 0 4 1 0 2 11 6 7 1 9 14 8 8 35 24 11 12 18 10 19 16 11 12 21 22 17 13 23 23 23 20 17 14 7 8 14 17 8 9 10 505
2 緑町五丁目 1 4 2 0 2 11 4 7 1 10 14 10 8 35 24 11 12 18 10 19 16 11 12 20 22 17 13 23 22 23 20 18 15 7 8 14 16 8 8 10 506
3 地蔵通り西 1 6 2 6 7 16 7 7 4 15 22 12 16 35 24 12 12 18 11 12 17 9 8 18 19 17 8 28 23 23 19 12 12 9 4 9 15 8 6 6 515
4 地蔵通り下山谷 1 6 4 9 7 17 9 9 4 17 21 12 18 36 22 13 15 16 11 13 17 10 7 18 22 16 8 30 21 23 16 12 12 16 3 6 15 8 6 6 532
5 緑町一丁目 1 6 4 9 7 17 10 11 4 17 21 12 19 36 22 12 16 12 12 12 17 10 7 15 22 19 7 30 21 25 13 12 12 16 3 6 15 8 6 5 529
6 東小金井駅 2 9 3 6 4 17 11 23 18 14 24 24 37 38 39 24 19 31 29 24 36 21 16 25 17 16 9 29 20 23 13 16 19 16 10 12 15 10 10 8 737
7 梶野町五丁目 2 9 3 6 4 16 11 24 18 14 26 23 37 38 39 24 19 31 29 24 36 21 16 25 16 16 9 29 20 23 13 16 18 15 10 12 19 8 10 8 737
8 北大通り三小前 2 9 4 6 4 15 11 24 18 14 26 23 37 39 39 24 19 34 29 24 36 21 16 25 16 16 9 28 20 22 13 16 18 15 10 11 19 8 10 8 738
9 小金井第三小学校 2 9 4 6 4 15 11 24 19 16 26 23 37 39 39 24 19 34 29 24 38 22 16 25 16 16 9 28 16 25 13 15 17 11 10 11 19 8 10 8 737
10 花見橋北 2 9 4 6 5 15 13 24 17 18 27 23 38 39 39 23 18 32 29 23 38 22 16 25 13 17 9 25 16 23 14 15 17 8 5 11 19 8 10 7 722
11 法政大学 0 8 4 5 6 17 12 18 17 18 27 22 39 40 40 22 18 28 26 26 37 23 15 26 10 13 8 24 18 23 14 11 16 7 3 10 17 6 9 6 689
12 関野橋 0 6 3 3 5 10 9 19 16 21 24 19 37 17 38 22 23 27 26 23 36 22 20 22 9 13 8 23 22 22 17 16 15 6 1 6 16 6 9 6 643
13 小金井公園入口 0 3 5 3 5 10 9 13 9 22 10 16 26 14 19 12 15 18 18 26 14 19 28 22 15 10 19 44 32 22 18 23 23 5 5 22 16 5 5 7 607
14 たてもの園入口 3 3 6 0 5 9 8 12 7 18 5 12 18 26 17 11 14 11 11 20 8 17 21 22 10 10 23 50 36 24 19 29 20 5 4 22 14 3 5 7 565
15 桜町病院入口 4 2 5 3 6 13 9 16 7 24 9 14 36 27 15 12 14 9 10 18 8 24 20 23 11 10 21 51 37 24 19 30 16 0 4 22 8 1 1 3 586
16 グリーンタウン 4 5 6 3 9 14 15 20 12 29 12 17 41 33 18 15 14 9 8 19 11 24 22 24 11 12 23 52 37 27 20 28 13 0 4 22 4 0 0 3 640
17 緑町四丁目 4 5 6 3 9 11 15 20 15 30 13 17 46 35 19 15 14 8 8 15 13 24 22 26 11 12 23 52 37 27 22 28 13 1 4 20 4 0 0 3 650
18 三光院前 4 5 9 3 12 11 17 20 15 30 17 17 46 35 19 16 14 9 11 15 11 24 22 26 11 12 26 52 40 27 22 28 15 1 4 20 4 0 0 2 672
19 本町二丁目北 4 5 9 3 12 10 17 19 15 30 17 17 43 35 19 17 13 9 10 15 11 19 22 25 11 12 24 52 40 27 24 28 15 1 6 20 4 0 0 2 662
20 小金井郵便局 4 5 9 3 12 10 18 19 14 30 17 17 43 34 18 17 12 9 10 15 11 17 22 26 11 12 24 52 38 27 24 28 15 1 6 20 3 1 0 2 656

20-2 稲穂神社前 4 5 9 3 11 10 18 19 14 30 16 17 43 33 18 22 12 9 10 15 10 17 22 27 11 12 27 50 38 27 24 23 15 1 6 20 3 1 0 2 654
21 小金井市役所入口 4 5 9 3 11 9 18 18 14 30 16 17 42 33 18 22 12 9 10 15 9 17 22 27 11 12 30 50 38 27 24 23 15 1 6 20 3 1 0 2 653
0 武蔵小金井駅北口 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 1 3 4 4 6 4 1 2 4 3 3 3 3 4 1 0 9 13 13 11 5 5 2 0 3 3 0 0 0 0 114

停留所名称

＜乗車人数の凡例＞ 25 ：25人以上 35 ：35人（車両定員）以上 45 ：45人以上（実乗車の状況より）

■ 京王バス

■ 西武バス

■ 関東バス

■ 小田急バス

■ ムーバス
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※道路台帳（2019年 9月時点） 

をもとに作成しており、実際  

の道路幅員とは異なる可能 

性がある 

7 南東部のルート案 

 運行対象地域の道路状況 

1) 東町一丁目・五丁目の運行 

 東町五丁目は、幅員が狭く CoCo バスが通行可能な道路がなく運行ができない。 
 

 

※道路台帳（2019年 9月時点）をもとに作成しており、実際の道路幅員とは異なる可能性がある  

図 道路幅員の状況（小金井市道路台帳より作成） 

 

 東町一丁目は、幅員上通行可能な道路はあるが、東中学校方面から武蔵小金井方向に左折する際、車両が踏

切内で対向車線にはみ出し危険な状況となる。 

 武蔵境駅方向への右左折は可能であるが、その後のルートが西武線より東側でしか設定できない。 

⇒ 以上の状況から、東町一丁目の地域内における運行は難しい。 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

  
 
  
 
 

 

図 踏切周辺の右左折の可能性（小金井市道路台帳より作成）

 

 

2) 三鷹市境における騒音・振動の改善要望への対応 

 東町循環の三鷹市境を通過する区間について、

騒音・振動に対する改善要望が寄せられている。 

⇒ 改善要望を踏まえ、以下の代替案を検討した。 

（1）周辺の他の道路からの南下 

（2）東小金井駅南口での折り返し 

（3）富士見通り以外のルートへの変更 

 

 

(1) 周辺の他の道路からの南下 

 東小金井駅から富士見通りを通り、南下する道路の幅員（下図橙色枠線部）を確認すると、いずれの道路

も幅員が狭く、通行ができない。 

 富士見通りをそのまま通行し、武蔵野市内を走行することも考えられるが、富士見通りの幅員が狭く通行

ができない状況である。 

 

 

 

   
図 道路幅員の状況（上：小金井市道路台帳より作成・下：武蔵野市道路台帳） 

改善要望の区間 

 

東町一丁目 
東町五丁目 

踏切内 

連雀通り 

右折不可 

右左折自体は可能であ

るが、西武線以東でし

か運行できない 

↓東中学校 

← 

武蔵小金井駅 
→ 

武蔵境駅 

東センター 

武蔵野中央病院 

東中学校 

   ：現在の東町循環 

   ：現在の中町循環 

幅員 4.5m＜5.66m 

であり相互通行のため

通行できない 

Google ストリートビュー 

改善要望の区間 
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(2) 東小金井駅南口での折り返し 

 富士見通りを通行せずに東小金井駅に結節するルートとして、東小金井駅から日本歯科大学グラウンド横

を南下（下図橙色矢印）することが考えられる。しかし、ひがし保育園手前の右折箇所の交差点形状の関

係上、右折時に歩道や周辺の建物に接触する可能性があり、東小金井南口での折り返しは難しい。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

※道路台帳（2019年 9月時点）をもとに作成しており、実際の道路幅員とは異なる可能性がある  

図 東小金井駅南口での折り返しの可能性（小金井市道路台帳より作成） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(3) 富士見通り以外のルートへの変更 【(2)東小金井駅北口結節案】 

 富士見通りを運行せずに、東町一丁目・二丁目を運行するルートとして、現在の東町循環のルートを利用す

る案（下図赤線）が考えられる。 

 
 

 

 

 対象区間のうち、新たに運行する道路について、道路幅員上は基準を満たしており通行可能である。 

 一方で、前述したとおり、富士見通りを通行せずに東小金井駅南口に結節することはできず、北口への結節

もしくは東小金井駅へは結節しないこととなる。 

 

 

※道路台帳（2019年 9月時点）をもとに作成しており、実際の道路幅員とは異なる可能性がある  

図 富士見通り以外のルートへの変更の可能性（小金井市道路台帳より作成）  

道路幅員自体は問題ない 
道路状況から

南口での折り

返しは不可 

東小金井駅南口に結節した場合、

富士見通りを運行する必要がある 

日本歯科大学 

グラウンド 

道路幅員上、富士見通り

から南下できる道路が現

行ルート以外にない 

   ：現在の東町循環 

   ：現在の中町循環 
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 ルート案 

路線の検討方針及び運行対象地域の道路状況を踏まえ、以下のルートを検討している。 

 

(1) 東小金井駅南口結節案 中東循環 a案（2台） 

 現在の中町循環、東町循環を統合したルート。 

 

 

(2) 東小金井駅北口結節案 中東循環 b案（2台） 

 東小金井駅へのアクセスを高架下の北側の道路に。東小金井駅南口から折り返せないため、北口で結節。 

 

 

 

 

(3) 2ルート案 東町循環 a案（1台）+中央循環 a案（1台） 

 現在の中町循環、東町循環のように南東地域を 2 路線に分けたルート。 

 

 

  

騒音・振動の

課題が残る 

東小金井駅へ結節するが、路線

長が長くなり効率性が落ちる 

現在の東町循環 

騒音・振動の

課題が残る 

武蔵小金井駅へは乗り

継ぎによりアクセス 

中央循環 a案 東町循環 a案 

路線延長：7.6 ㎞ 

所要時間：39 分 

使用車両：ポンチョ 2台 

運行間隔：2 便/時間 

路線延長：9.8 ㎞ 

所要時間：50 分 

使用車両：ポンチョ 2台 

運行間隔：2 便/時間 

路線延長：3.7 ㎞ 

所要時間：19 分 

使用車両：ポンチョ１台 

運行間隔：2 便/時間 

路線延長：4.7 ㎞ 

所要時間：24 分 

使用車両：ポンチョ１台 

運行間隔：2 便/時間 

農工大通りの運行が

なくなる 

道路状況から東小金井駅

南口での折り返しは不可 

路線延長が長く周回

可能か 

路線延長が長く周回

可能か 
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 ルート案に関連する確認事項 

1) 新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス 

各ルート案の新庁舎・（仮称）新福祉会館へのアクセス状況は下表のとおりとなる。 

ルート案 新庁舎等へのアクセスの状況 

(1)東小金井駅南口結節案（中東循環 a案） ◎ ・乗り入れにて結節 

(2)東小金井駅北口結節案（中東循環 b案） ○ ・高架下北側の道路にて結節 

(3)2 ルート案 
中央循環 a案 ◎ ・乗り入れにて結節 

東町循環 a案 × ・乗り継ぎが必要 

 

2) 路線バスとの競合可能性 

運行対象地域を運行している路線バスのうち、今回提示するルート案と競合する可能性がある区間を示す。 

①：鷹 53 系統が市外の武蔵境駅へ向かう路線であること、競合区間が比較的短いことから影響は小さいと考え

られる。 

②、③：各区間における路線バスの運行本数が公共交通不便地域の基準である片道 20 便/日未満であるため、基

本方針 1「公共交通が不便な地域における交通弱者への対応」に基づき、CoCo バスでカバーする必要性が

あると考えられる。 

また、②の境 81 系統の運行時間帯は午前 6 時台～8 時台であり、再編後の路線の運行時間帯を 9 時以降と

する場合、競合は発生しない。 

 

 運行本数 競合する可能性のある区間 路線・系統名 事業者 
路線案での対応 

(1) (2) (3) 

① 20 便/日以上 新小金井駅～市境 鷹 53 他 小田急 － － 競合 

② 
20 便/日未満 

武蔵小金井駅(南口)～三鷹市境 境 81 京王 競合 競合 競合 

③ 東小金井駅(北口)～三鷹市境 境 82 京王 競合 － 競合 

※小田急バス「市境」と京王バス「三鷹市境」は同一箇所 

 

  

 

 

 

3) 乗り残しの発生可能性 

(1) 東小金井駅結節案での確認  【(1)東小金井駅南口結節案・(2)東小金井駅北口結節】 

 現在の路線では、東町の西武多摩川線以東から武蔵小金井駅へ直接アクセスする路線はないため、東町循環

と中町循環の乗降者数調査結果を組み合わせて検討する。 

 東町循環の乗降者数調査結果から、東小金井駅以外での乗車者の降車停留所は東小金井駅が大半であること

から、東町循環の東小金井駅以降（「歯科大グランド前」～「東町四丁目西交差点」）での乗車者は、同様

に鉄道駅である武蔵小金井駅で降車すると仮定する。 

 東町循環と中町循環の乗車状況を組み合わせてみると最も多くの利用が想定される東町から武蔵小金井駅

の間の区間において、35 人（車両定員）を上回る可能性がある。 

 

表 平日の乗車状況の推定（東町循環と中町循環の合計） 

 

 

 

 

(2) 2ルート案での確認  【(3) 2ルート案】 

 運行範囲の近い中町循環の乗降者数調査結果から検討する。 

 便別・停留所別の乗車状況（各停留所を出発した時点での乗車人数）をみると、35 人（車両定員）を上回る

利用はみられない。 

 

表 平日の乗車状況（中町循環） 

 

 
※休日調査結果は利用者数が多い便が少ないため非掲載 
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■ 京王バス
■ 西武バス
■ 関東バス
■ 小田急バス
■ ムーバス

南東部

①

② ③

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
 9 : 0 0発  9 : 3 0発 10 : 0 1発 10 : 3 1発 11 : 0 1発 11 : 3 2発 12 : 0 1発 12 : 3 2発 13 : 0 0発 13 : 3 0発 14 : 0 0発 14 : 3 0発 15 : 0 0発 15 : 3 0発 16 : 0 0発 16 : 3 1発 17 : 0 0発 17 : 3 0発 18 : 0 0発 18 : 3 0発 19 : 0 0発

東町 東町四丁目西交差点 17 18 10 14 19 12 5 9 4 11 9 3 9 9 13 3 9 11 1 6 4

0 新小金井駅 29 28 21 27 26 16 13 20 16 25 12 6 14 24 25 16 19 20 13 10 8

1 東大通り南 31 30 23 28 28 17 13 23 16 25 14 7 14 24 25 19 19 21 13 10 8
2 中町二丁目 31 31 25 30 27 19 15 24 14 28 16 8 11 24 28 23 16 19 13 9 8
3 武蔵野公園入口 36 31 27 31 28 20 15 25 13 30 16 9 12 24 27 22 16 19 12 9 8
4 中町一丁目 33 35 29 36 25 20 14 27 14 33 16 11 17 24 26 25 18 21 11 11 8
5 美術館入口 34 38 30 38 26 20 13 27 13 33 16 12 17 24 27 24 20 22 11 11 8
6 中山谷 36 39 31 38 26 20 13 28 14 33 14 13 18 24 26 24 22 20 9 13 8
7 市立図書館前 36 39 29 38 27 22 13 30 13 29 13 13 19 21 25 20 21 18 9 14 7
8 農工大通り商店街 36 35 26 35 27 24 12 29 12 29 13 13 19 19 26 20 21 18 9 14 6
9 太陽病院前 35 35 26 34 26 24 14 27 13 24 15 12 18 14 25 19 18 18 10 15 6

停留所名称

＜乗車人数の凡例＞ 25 ：25人以上 35 ：35人（車両定員）以上 45 ：45人以上（実乗車の状況より）

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
 9 : 0 0発  9 : 3 0発 10 : 0 1発 10 : 3 1発 11 : 0 1発 11 : 3 2発 12 : 0 1発 12 : 3 2発 13 : 0 0発 13 : 3 0発 14 : 0 0発 14 : 3 0発 15 : 0 0発 15 : 3 0発 16 : 0 0発 16 : 3 1発 17 : 0 0発 17 : 3 0発 18 : 0 0発 18 : 3 0発 19 : 0 0発

0 新小金井駅 12 10 11 13 7 4 8 11 12 14 3 3 5 15 12 13 10 9 12 4 4 192
1 東大通り南 14 12 13 14 9 5 8 14 12 14 5 4 5 15 12 16 10 10 12 4 4 212
2 中町二丁目 14 13 15 16 8 7 10 15 10 17 7 5 2 15 15 20 7 8 12 3 4 223
3 武蔵野公園入口 19 13 17 17 9 8 10 16 9 19 7 6 3 15 14 19 7 8 11 3 4 234
4 中町一丁目 16 17 19 22 6 8 9 18 10 22 7 8 8 15 13 22 9 10 10 5 4 258
5 美術館入口 17 20 20 24 7 8 8 18 9 22 7 9 8 15 14 21 11 11 10 5 4 268
6 中山谷 19 21 21 24 7 8 8 19 10 22 5 10 9 15 13 21 13 9 8 7 4 273
7 市立図書館前 19 21 19 24 8 10 8 21 9 18 4 10 10 12 12 17 12 7 8 8 3 260
8 農工大通り商店街 19 17 16 21 8 12 7 20 8 18 4 10 10 10 13 17 12 7 8 8 2 247
9 太陽病院前 18 17 16 20 7 12 9 18 9 13 6 9 9 5 12 16 9 7 9 9 2 232
0 武蔵小金井駅南口 7 9 6 16 11 15 15 19 10 15 9 14 9 12 26 16 14 11 13 11 14 272

10 南一番街 8 9 6 16 12 15 14 19 11 15 9 13 9 12 26 16 15 11 13 12 14 275
11 中町四丁目 7 8 6 17 12 16 14 19 11 15 9 13 9 12 27 16 15 11 13 12 14 276
12 第一小学校 7 7 6 19 12 16 14 19 11 15 9 13 9 12 28 15 14 12 13 13 13 277
13 市立図書館前 5 6 6 18 12 17 13 19 11 15 7 11 9 12 28 15 14 15 13 13 13 272
14 中町三丁目 6 6 6 18 12 18 13 19 10 15 5 9 9 12 28 15 16 15 13 13 13 271
15 八重垣稲荷神社 6 5 6 19 11 15 13 16 8 15 5 9 9 9 24 15 15 13 12 13 14 252
16 つきみの園 6 5 3 15 12 14 14 14 8 15 5 8 10 6 20 15 13 9 8 11 6 217
17 農工大前 6 6 5 14 12 15 13 14 8 13 8 8 9 6 21 15 12 9 8 10 6 218
18 栗山公園 3 6 4 16 11 12 13 14 9 8 6 6 4 6 18 15 12 8 7 9 2 189
0 新小金井駅 0 1 2 1 0 0 4 1 1 0 0 0 0 1 3 2 0 1 0 3 0 20

停留所名称 合計

＜乗車人数の凡例＞ 25 ：25人以上 35 ：35人（車両定員）以上 45 ：45人以上（実乗車の状況より）

■ 京王バス

■ 西武バス

■ 関東バス

■ 小田急バス

■ ムーバス



■各ルート案の比較
路線 野川・七軒家循環

案 現行ルート案 現行ルート案 西之久保通り案
地蔵通り運行案
（両駅に結節）

高架下運行案
（両駅に結節）

番号 記号(見出し) a a b a b c1 c2

起終点 武蔵小金井駅 武蔵小金井駅 武蔵小金井駅 武蔵小金井駅 武蔵小金井駅 武蔵小金井駅 東小金井駅

距離（m） 3,650m 7,000m 7,300m 7,100m 6,700m 4,300m 4,300m

運行時間 最短（現在の北東部循環の速度の場合） 30分50秒 32分10秒 31分10秒 29分30秒 18分50秒 18分50秒

最長（現在の東町循環の速度の場合） 36分00秒 37分30秒 36分30秒 34分30秒 22分10秒 22分10秒

想定する車両台数 ハイエース1台 ポンチョ2台 ポンチョ2台 ポンチョ2台 ポンチョ2台 ポンチョ1台 ポンチョ1台

想定する運行頻度 2便/時間 3便/時間 3便/時間 3便/時間 3便/時間 2便/時間 2便/時間

運行可能と想定される頻度 2便/時間 3便/時間 3便/時間 3便/時間 3便/時間 2便/時間 2便/時間

運行時間帯 ‐ ‐ ‐ ‐ ‐

運行地区（運行ルートがカバーする圏域の町丁目）

緑町５丁目,中町１,２,３,４丁目,前原町１,２,
３,４,５丁目,本町１,２,５丁目

緑町５丁目,中町４丁目,前原町１,２,３,４,５
丁目,本町１,２,５丁目,貫井北町１丁目,貫井
南町１,２,３,４,５丁目

緑町５丁目,中町４丁目,前原町１,２,３,４,５
丁目,本町１,２,５丁目,貫井北町１,５丁目,貫
井南町１,２,３,４,５丁目

東町３,４丁目,梶野町１,３,４,５丁目,緑町１,
２,３,４,５丁目,中町２,３,４丁目,前原町３丁
目,本町１,２,３,４,５丁目,桜町１,３丁目

東町３,４丁目,梶野町１,３,４,５丁目,緑町１,
２,３,４,５丁目,中町２,３,４丁目,前原町３丁
目,本町１,２,３,４,５丁目,桜町１,３丁目

人口（人） ①運行地区内の人口（※1） 48,000人 52,800人 55,200人 71,500人 71,500人

可住地面積（ha） ②運行地区内の可住地面積 305.2 ha 352.5 ha 376.5 ha 460.4 ha 460.4 ha

不便地域面積（ha） ③運行地区内の不便地域面積 109.1 ha 54.3 ha 54.3 ha 150.7 ha 150.7 ha

不便地域面積割合（％） ③/② 35.8% 15.4% 14.4% 32.7% 32.7%

不便地域人口（人） ④運行地区内の不便地域人口（※2） 18,200人 9,700人 9,700人 24,700人 24,700人

不便地域人口割合（％） ④/① 37.8% 18.3% 17.5% 34.6% 34.6%

地区内不便地域人口（高齢者） ⑤運行地区内の不便地域高齢者人口（※2） 3,700人 2,100人 2,100人 5,000人 5,000人

地区内不便地域高齢化率（％） ⑤/④ 20.3% 21.5% 21.5% 20.4% 20.4%

ルートカバー圏域 - - - - -

カバー圏域内人口（人） ⑥カバー圏域内の人口 19,300人 24,100人 30,500人 42,200人 42,100人

カバー圏域内面積（ha） ⑦カバー圏域の面積 125.8 ha 165.5 ha 213.1 ha 258.6 ha 257.6 ha

カバー圏域内不便地域面積（ha） ⑧カバー圏域内の不便地域面積 33.0 ha 11.8 ha 12.2 ha 95.6 ha 92.9 ha

カバー圏域内不便地域面積割合（％） ⑧/⑦ 26.2% 7.1% 5.7% 37.0% 36.1%

カバー圏域内不便地域人口（人） ⑨カバー圏域内の不便地域人口（※2） 4,300人 1,500人 1,600人 16,100人 15,700人

カバー圏域内不便地域人口割合（％） ⑨/⑥ 22.3% 6.2% 5.2% 38.2% 37.3%

カバー圏域内地区内不便地域高齢者人口（人） ⑩カバー圏域内の不便地域高齢者人口（※2） 1,000人 400人 400人 3,400人 3,300人

カバー圏域内地区内不便地域高齢化率（％） ⑩/⑨ 23.8% 27.2% 27.2% 21.0% 21.1%

ルートカバー圏域内の施設

●市役所本庁舎
●市役所第二庁舎
●図書館本館
●萌え木ホール
●前原暫定集会施設
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●市役所本庁舎
●市役所第二庁舎
●貫井南センター
●萌え木ホール
●前原暫定集会施設
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●市役所本庁舎
●市役所第二庁舎
●貫井南センター
●貫井北センター
●萌え木ホール
●前原暫定集会施設
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●新庁舎・新福祉会館
●市役所本庁舎
●市役所第二庁舎
●本町公民館
●緑センター
●桜町病院
●小金井公園
●萌え木ホール
●前原暫定集会施設
●上之原会館
●障害者福祉センター
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●新庁舎・新福祉会館
●市役所本庁舎
●市役所第二庁舎
●本町公民館
●緑センター
●桜町病院
●小金井公園
●萌え木ホール
●前原暫定集会施設
●上之原会館
●障害者福祉センター
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●新庁舎・新福祉会館
●市役所本庁舎
●市役所第二庁舎
●本町公民館
●緑センター
●桜町病院
●小金井公園
●萌え木ホール
●前原暫定集会施設
●上之原会館
●障害者福祉センター
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●本町公民館
●緑センター
●桜町病院
●小金井公園
●障害者福祉センター

鉄道駅への接続 武蔵小金井駅 〇 〇 〇 〇 〇 〇 ×

東小金井駅 × × × 〇 〇 × 〇

新小金井駅 × × × × × × ×

新庁舎・新福祉会館への接続 乗り継ぎ 乗り継ぎ 乗り継ぎ 直接アクセス 直接アクセス 近くまでアクセス 乗り継ぎ

路線バスとの競合 なし 京王バス武51 なし
　　京王バス東01、武02
　　関東バス鷹33

　　京王バス東01、武02
　　関東バス鷹33

車両定員超過の発生可能性（乗り残しの発生可能性） あり あり（運行間隔を2便/時間とした場合） あり（運行間隔を2便/時間とした場合） あり（運行間隔を2便/時間とした場合） あり（運行間隔を2便/時間とした場合） - -

 現行路線の課題への対応（ルート検討に関する事項）

●乗り残しの発生：× ●すれ違いの回避：× ●すれ違いの回避：〇 ●2ルート化・逆回り：×
●桜町病院へのアクセス改善：×
●騒音・振動の改善要望への対応：〇

●2ルート化・逆回り：×
●桜町病院へのアクセス改善：×
●騒音・振動の改善要望への対応：〇

なし なし
貫井前原循環
16.貫井南センター入口～22.小金井市役所
前

北東部循環
6.東小金井駅～8.北大通り三小前
20.小金井郵便局前～0.武蔵小金井駅北口

北東部循環
3.地蔵通り西～5.緑町一丁目
6.東小金井駅～8.北大通り三小前
20.小金井郵便局前～0.武蔵小金井駅北口

実現性・その他

所要時間は、現在の野川・七軒家循環の運
行速度より算出

-

京王バス武51の路線内に、CoCoバス車両運
行時の道路幅員の基準を満たさない区間が
存在するが、路線バスではCoCoバスよりも
大型の車両で運行している。 - - - -

※1：人口はいずれも令和2年4月時点のもの

※2：面積按分にて算出

‐

貫井前原循環

　西武バス武12他
京王バス東01、武02
関東バス鷹33

北東部循環

284.5 ha

東町３,４丁目,梶野町１,３,４,５丁目,緑町１,２,３,４,５丁目,中町２,３,４丁目,前原町３丁
目,本町１,２,３,４,５丁目,桜町１,２,３丁目

73,100人

473.3 ha

150.7 ha

31.8%

24,700人

33.8%

5,000人

20.4%

-

2ルート案
(c1：武蔵小金井駅結節　c2：東小金井駅結節)

21分00秒

45,600人

●2ルート化・逆回り：〇
●桜町病院へのアクセス改善：×
●騒音・振動の改善要望への対応：〇

92.7 ha

32.6%

15,400人

33.8%

3,200人

21.0%

北東部循環
6.東小金井駅～8.北大通り三小前
18.三光院前～2.緑町五丁目

現行のルートでカバーしている地域のうち、今回のルート案でカバーしない区間
※記載の数字はバス停番号を示す

○：直接アクセスする
△：近くまでアクセス
Ｘ：直接アクセスしない（乗り継ぎ）

1

資料４-２

hiroshi.andou
長方形



■各ルート案の比較
路線

案

番号 記号(見出し)

起終点

距離（m）

運行時間 最短（現在の北東部循環の速度の場合）

最長（現在の東町循環の速度の場合）

想定する車両台数

想定する運行頻度

運行可能と想定される頻度

運行時間帯

運行地区（運行ルートがカバーする圏域の町丁目）

人口（人） ①運行地区内の人口（※1）

可住地面積（ha） ②運行地区内の可住地面積

不便地域面積（ha） ③運行地区内の不便地域面積

不便地域面積割合（％） ③/②

不便地域人口（人） ④運行地区内の不便地域人口（※2）

不便地域人口割合（％） ④/①

地区内不便地域人口（高齢者） ⑤運行地区内の不便地域高齢者人口（※2）

地区内不便地域高齢化率（％） ⑤/④

ルートカバー圏域

カバー圏域内人口（人） ⑥カバー圏域内の人口

カバー圏域内面積（ha） ⑦カバー圏域の面積

カバー圏域内不便地域面積（ha） ⑧カバー圏域内の不便地域面積

カバー圏域内不便地域面積割合（％） ⑧/⑦

カバー圏域内不便地域人口（人） ⑨カバー圏域内の不便地域人口（※2）

カバー圏域内不便地域人口割合（％） ⑨/⑥

カバー圏域内地区内不便地域高齢者人口（人） ⑩カバー圏域内の不便地域高齢者人口（※2）

カバー圏域内地区内不便地域高齢化率（％） ⑩/⑨

ルートカバー圏域内の施設

鉄道駅への接続 武蔵小金井駅

東小金井駅

新小金井駅

新庁舎・新福祉会館への接続

路線バスとの競合

車両定員超過の発生可能性（乗り残しの発生可能性）

 現行路線の課題への対応（ルート検討に関する事項）

実現性・その他

※1：人口はいずれも令和2年4月時点のもの

※2：面積按分にて算出

現行のルートでカバーしている地域のうち、今回のルート案でカバーしない区間
　※記載の数字はバス停番号を示す

○：直接アクセスする
△：近くまでアクセス
Ｘ：直接アクセスしない（乗り継ぎ）

東小金井駅南口結節案 東小金井駅北口結節案

a b a a

武蔵小金井駅 武蔵小金井駅 武蔵小金井駅 東小金井駅

7,600m 9,800m 4,700m 3,700m

33分30秒 43分10秒 20分40秒 16分20秒

39分00秒 50分20秒 24分10秒 19分00秒

ポンチョ2台 ポンチョ2台 ポンチョ1台 ポンチョ1台

2便/時間 2便/時間 2便/時間 2便/時間

2便/時間 2便/時間 2便/時間 2便/時間

‐ ‐ - ‐

東町１,２,３,４,５丁目,梶野町１,５丁目,緑町
１,５丁目,中町１,２,３,４丁目,前原町２,３丁
目,本町１,２,５丁目

東町１,２,３,４,５丁目,梶野町１,４,５丁目,
緑町１,２,５丁目,中町１,２,３,４丁目,前原町
２,３丁目,本町１,２,５丁目

東町１,４,５丁目,緑町５丁目,中町１,２,３,４
丁目,前原町２,３丁目,本町１,２,５丁目

東町１,２,３,４,５丁目,梶野町１,５丁目,緑町
１丁目,中町１,２丁目

60,900人 67,500人 51,000人 27,800人

401.3 ha 446.4 ha 318.6 ha 215.5 ha

156.5 ha 162.5 ha 140.8 ha 95.1 ha

39.0% 36.4% 44.2% 44.1%

24,000人 24,900人 22,000人 11,800人

39.3% 36.8% 43.1% 42.5%

5,000人 5,200人 4,600人 2,600人

21.0% 20.8% 21.0% 21.6%

- - - -

40,000人 42,000人 28,000人 18,600人

255.8 ha 267.2 ha 163.8 ha 136.6 ha

109.6 ha 113.7 ha 95.9 ha 38.3 ha

42.8% 42.5% 58.6% 28.0%

17,000人 17,900人 15,300人 5,000人

42.5% 42.6% 54.6% 26.9%

3,500人 3,600人 3,100人 1,100人

20.5% 20.4% 20.4% 20.9%

●新庁舎・新福祉会館
●市役所第二庁舎
●東センター
●図書館本館
●武蔵野中央病院
●栗山公園
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●新庁舎・新福祉会館
●市役所第二庁舎
●東センター
●図書館本館
●武蔵野中央病院
●栗山公園
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●新庁舎・新福祉会館
●市役所第二庁舎
●栗山公園
●図書館本館
●イトーヨーカドー
●ドンキホーテ
●宮地楽器ホール

●東センター
●武蔵野中央病院
●栗山公園

〇 〇 〇 ×

〇 〇 × 〇

△ △ × △

直接アクセス 直接アクセス 直接アクセス 近くまでアクセス

京王バス境81、境82 京王バス境81 京王バス境81、境82 小田急バス鷹53 他

なし なし なし なし

●東町から武蔵小金井駅への運行要望：○
●騒音・振動への改善要望：×
●中町循環がバス1台運行のため

　遅れを吸収できない：○

●東町から武蔵小金井駅への運行要望：○
●騒音・振動への改善要望：○
●中町循環がバス1台運行のため
　遅れを吸収できない：○

●東町から武蔵小金井駅への運行要望：×
●中町循環がバス1台運行のため

　遅れを吸収できない：×

●東町から武蔵小金井駅への運行要望：×
●騒音・振動への改善要望：×

中町循環
0.新小金井駅～1.東大通り南
7・13.市立図書館
東町循環
12.東大通り南

中町循環
14.中町三丁目～1.東大通り南
東町循環
12.東大通り南～4.富士見通り東

中町循環
0.新小金井駅
7・13.市立図書館

なし

- - - -

中東循環

中央循環 東町循環

2
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運賃等の検討について 

 

CoCoバス運賃検討の参考とするため、東京都内の特別区（23区）及び市（小金井市を含

む 26市）、全国の政令指定都市（20市）を対象に事例を整理した。整理に際しては各自治

体のホームページに記載されている情報を基準とした。（2020年 6月時点） 

対象自治体でのコミュニティバス等（※）の運行状況を下表に示す。 

 

図表 1 コミュニティバス導入状況 

 
※定時定路線であり利用者を限定しないものを対象 

 

 

1) CoCo バスの運賃の状況 

現在の CoCoバスにおける運賃は以下のとおり。 

 

 基本運賃：100円均一 （多摩地区の路線バス運賃の初乗り運賃（180円）の約半額） 

 各種割引：未就学児 無料 のみ 

 回数券 ：21枚綴り 2,000円（全路線共通） 

  

対象自治体数
コミバス導入
自治体数

コミバス導入割合

23区 23 19 83%

26市 26 23 88%

20 17 85%

区分

東京都

政令指定都市

資料５ 



 

2 

2) 基本運賃に関する事例 

(1) コミュニティバス運賃（多摩 26 市中導入 23 市・26 路線）の比較 

多摩 26 市のうち、コミュニティバスを導入している 23 市（26 路線）におけるコミュニ

ティバスの運賃一覧を以下に示す。 
 

 現在の CoCoバスと同じ、100円均一としているのは 7路線（小金井市含む） 

 最も多い運賃帯は、180円均一で 8路線 

 路線バスに多くみられる、距離による変動型を採用しているのは 4路線 

 多摩 23市におけるコミュニティバスの運賃平均（※）は約 160円 
 

※ 平均値の算出に際し、距離によって運賃が変動する路線については価格帯の中央値を使用 

 

図表 2 多摩 23 市/26 路線運賃一覧 

 

 
 

 

(2) 路線バス運賃との比較 

路線バス運賃との比較に当たり、路線バスよりと比べて「高い」「同等」「低い」の 3つ

の運賃区分に分けて比較した。なお、同じ自治体でも路線によって運賃設定が異なるため、

運賃区分の異なる路線を持つ自治体はそれぞれの運賃区分に算入した。 
 

 路線バスより高い運賃を設定している自治体は、政令指定都市のみであった。 

 路線バスより安い運賃を設定している例は、東京 23区内が多い。 

 

図表 3 他自治体のコミュニティバスの運賃価格状況

 
※上記区分は初乗り運賃で分類、一部区間 100円などの特殊運賃は考慮していない。 

※路線バスと同等とはコミュニティバス運賃と路線バス運賃の差が±10円以内のものとした。 
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コミバス
自治体数

割合 自治体名

定額 6 8% 横浜市、神戸市、北九州市、川崎市、仙台市、千葉市

変動 3 4% 静岡市、浜松市、岡山市

定額 24 33% 足立区、豊島区（他東京5区 ）、国立市、狛江市（他東京9市）、名古屋（他5市）

変動 7 10% 多摩市、川崎市、福岡市、千葉市、さいたま市、相模原市、熊本市

定額 26 36% 千代田区、中央区（他東京11区）、青梅市、府中市（他東京6市）、大阪市、新潟市

変動 7 10% 八王子市、町田市、日野市、京都市、北九州市、新潟市、岡山市
路線バスより安い

運賃区分

路線バスより高い

路線バスと同等
(定額は180円-220円)
(変動は160円-220円)
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3) 支払い形態による割引 

以下の 4項目について整理した。 

 

 回数券 

 定期券 

 ICカード 

 バス利用特典サービス（バス特） 

 

(1) 回数券 
 

 東京 23区では約 5割、市部、政令指定都市では約 7割の自治体が導入している。 

 割引の割合は概ね 1割程度となっている。 

 

図表 4 回数券の導入状況

 
 

 

(2) 定期券 
 

 東京 23区で約 7割、市部で約 3割、政令指定都市では約 6割の自治体が導入 

 中央区等、無記名式の持参人式定期券（※）もある。 
 

※ 持参人式定期券：持参人 1名に限り誰でも利用可能 

 

図表 5 定期券の導入状況

 
 ※回数券/定期券に関して 

一般乗合旅客自動車運送事業の運賃及び料金に関する制度（平成 24年 7月 31日・国土交通省自動車

局長）にて、特別初乗運賃（いわゆる 100円バス）や、過疎地、離島及び交通空白地等地域の実情に

応じて設定する場合を除き、定期旅客運賃・回数旅客運賃のいずれかを設定する必要があるとされて

いる。 

 

 

導入
自治体数

導入割合

23区 9 47%

26市 15 65%

11 65%

東京都

・中央区（100円11回分：1,000円）、港区（220円10回分：2,000円）等

・府中市（100円21回分：2,000円）、国立市（90円25回分：2,000円）等

政令指定都市 ・京都市（210円11回分：2,000円）、大阪市（100円110回分：10,000円）等

区分 適用対象・手法

導入
自治体数

導入割合

23区 13 68%

26市 7 30%

10 59%

区分 適用対象路線の基本運賃

東京都

・定期券割引や無記名式の定期券を発行する自治体も存在
（千代田区、中央区、港区、文京区、台東区、北区、墨田区（100円）、荒川区（160円）、世
田谷区、葛飾区（210円）、板橋区、練馬区（220円）、足立区（180-220円））

・定期券割引対象
（町田市、稲城市（180円）、狛江市（200円）、三鷹市、調布市（210円）、日野市（100-350
円）、多摩市（180-330円））

政令指定都市

・定期券割引対象
（大阪市（100円）、北九州市、千葉市、静岡市、新潟市（200円）、浜松市（200-400円）、岡
山市（100-250円）、相模原市（180-270円）、熊本市（160-250円）
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(3) IC カード運賃 
 

 東京 23区では約 3割、市部で約 4割、政令指定都市では約 2割の自治体が導入 

 ICカードの使用によって 180円の基本運賃が 178円になる（国立市）等、現金支払い

より数円安い運賃設定となっている。 

 

図表 6 IC カード運賃の導入状況

 
 

 

(4) バス利用特典サービス（バス特） 

バス利用特典サービスとは、1ヶ月間（毎月 1日～末日）における PASMO・Suicaでの 

バス利用額に応じて、バス運賃の支払いに使用できる「特典バスチケット」がカード内に自

動的に付与されるサービスである。 
 

 東京 23区では約 3割、市部で約 6割、政令指定都市では約 1割の自治体が導入 

 対象となる自治体の多くは、基本運賃が 200円前後となっている。 

 

図表 7 バス利用特典サービスの導入状況

 
  

導入
自治体数

導入割合

23区 5 26%

26市 9 39%

3 18%政令指定都市
・ICカードの運賃を設定（数円の値引き）
（千葉市（170-310円）、さいたま市（180-270円）、相模原市（180-270円））

区分 適用対象路線の基本運賃

東京都

・ICカードの運賃を設定（数円の値引き）
（荒川区（160円）、世田谷区、葛飾区（210円）、豊島区（220円）、足立区（180-220円））

・ICカードの運賃を設定（数円の値引き）
（町田市、東村山市、国立市、東大和市、清瀬市、武蔵村山市、稲城市（180円）、調布市
（210円）、多摩市（180-330円））

導入
自治体数

導入割合

23区 6 32%

26市 13 57%

1 6%

区分 適用対象路線の基本運賃

東京都

・バス利用特典サービス（バス特）対象
（大田区（160円）、世田谷区、葛飾区（210円）、板橋区、練馬区（220円）、足立区（180-
220円））

・バス利用特典サービス（バス特）対象
（羽村市（100円）、小平市（150円）、立川市、町田市、東村山市、国立市、武蔵村山市、稲
城市（180円）、狛江市（200円）、三鷹市、調布市（210円）、日野市（100-350円）、多摩市
（180-330円））

政令指定都市
・バス利用特典サービス（バス特）対象
（千葉市170-310円）
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4) 特定の利用者等に対する割引 

割引に関する事項として以下の 6項目について整理した。 

 

 シルバーパス 

 高齢者割引 

 子供割引 

 障がい者割引 

 学生定期券 

 その他割引 

 

(1) シルバーパスの導入状況 
 

 東京 23区で約 4割、市部で約 5割の自治体が、コミュニティバス利用時でもシルバー

パスの提示により運賃を無料としている。 

 シルバーパスを導入している自治体の基本運賃は概ね 200円前後となっている。 

 東京都シルバーパス条例施行規則では、コミュニティバスはシルバーパスの適用対象外

となっており、東京都からの補助を受けることができないため、導入に当たっては、運

賃収入の減収分を市が補助する必要がある。 

 

図表 8 シルバーパスの導入状況

 
 

 

  

導入
自治体数

導入割合

23区 7 37%

26市 11 48%

― ―

東京都

政令指定都市

適用対象路線の基本運賃

・東京都発行シルバーパスで無料
（荒川区（160円）、世田谷区、葛飾区（210円）、豊島区、板橋区、練馬区（220円）・足立区
180-220円））

・東京都発行シルバーパスで無料
（八王子市（100-200円）・町田市、稲城市、武蔵村山市、国立市（180円）、狛江市（200
円）、三鷹市（210円）、多摩市（180-330円）、立川市（180円-220円）、日野市（100-350
円））

―

区分



 

6 

(2) 高齢者割引 
 

 基本運賃 100円から割引を行っているのは 3自治体（港区・あきる野市・大阪市）、基

本運賃 200円前後から割引を行っているのは 11自治体である。 

 割引額が大きいものでは、基本運賃 210円が無料になる場合（京都市・名古屋市）や、

65歳以上の運転免許返納者に対して基本運賃 200～500円が半額になる場合（岡山市）

があるが、それ以外では概ね 50円～100円程度の割引となっている。 

 

図表 9 高齢者割引の導入状況

 
 

 

(3) 子供割引 
 

 東京 23区では約 6割、市部、政令指定都市では約 8割の自治体が導入している。 

 小学生未満の場合は無条件で無料の場合と、保護者 1 人につき一定の人数まで無料に

なる場合がある。 

 

図表 10 子供割引の導入状況

 
※一般乗合旅客自動車運送事業の運賃及び料金に関する制度（平成 24年 7月 31日・国土交通省自動車

局長）にて、普通旅客運賃の場合、小児片道普通運賃は半額と規定されていることから、それに則る

割引は対象外として整理。（小児：小学生以下） 

 

  

導入
自治体数

導入割合

23区 3 16%

26市 7 30%

8 47%

・65歳以上で220円が半額（練馬区）
・港区コミュニティバス乗車券（1,000円）を購入で100円が無料（港区）
・70歳以上購入可能なゴールドパス等に対応（荒川区）

・70歳以上で180円から80円引き（町田市）200円から100円引き（国立市）
・65歳以上でナイスパス購入者は運賃が100円（狛江市、稲城市）
・65歳以上で免許自主返納者は100円が無料（あきる野市、国分寺市）
・75歳以上で敬老回数券1,500円分が1,000円（西東京市）

・70歳以上で220円-260円から100円引き（川崎市）
・65歳以上でりゅーと（ICカード）210円から110円引き（新潟市）
・65歳以上の免許返納者に発行されるおかやま愛カードで200円-500円が半額（岡山市）
・敬老優待乗車証等利用で100円が50円（大阪市）/210円が無料（京都市、名古屋市）
・100円で1000円分をICにチャージ可能（仙台市）
・かなちゃん手形(3カ月3,500円）利用で180-270円が1乗車100円（相模原市）

適用対象・手法区分

東京都

政令指定都市

導入
自治体数

導入割合

23区 11 58%

26市 19 83%

14 82%

区分 適用対象・手法

東京都

・保護者1人につき幼児等2人まで無料（千代田区他）
・未就学児、乳児は無料（杉並区他）

・保護者1人につき幼児等2人まで無料（国立市他）
・未就学児、乳児は無料（府中市他）

政令指定都市

・中高生は40円-50円引き（川崎市）
・保護者1人につき幼児1人もしくは幼児2人まで無料（仙台市他）
・未就学児/6歳未満/3歳未満/1歳未満/乳児は無料（区分は自治体により異なる）
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(4) 障がい者割引 
 

 基本運賃 100円から割引を行っているのは 3自治体（千代田区・墨田区・大阪市）で、

基本運賃 200円前後から割引を行っているのは 29自治体である。 

 障がい者手帳の提示で半額になる場合が多く、無料とする自治体もある。 

 障がいの種類や等級によって対象外になる場合や、介助者にも適用される場合もみられ

る。 

 

図表 11 障がい者割引の導入状況

 
 

 

 

(5) 学生定期券 
 

 東京 23区では 4割、市部では約 1割、政令指定都市では約 3割の自治体で、学生を

対象に割引率の高い定期券を導入している。 

 導入している自治体の基本運賃は 200円前後が大半を占めている。 

 

図表 12 学生割引の導入状況

 
 

 

 

  

導入
自治体数

導入割合

23区 10 53%

26市 15 65%

13 76%

・風ぐるま区民パスポートとして1年間券を1,000円で販売（千代田区）
・障がい者手帳提示により半額-無料、介助者に適用される場合有（港区他）
（提示を明記してない自治体含む、精神障がい等対象は自治体により異なる）

・障がい者手帳提示により50円引き、半額-無料、介助者に適用される場合有(立川市他)
（提示を明記してない自治体含む、精神障がい等も含む）

・福祉特別乗車券対応（名古屋市）
・障がい者手帳提示により100円引き、半額-無料、介助者に適用される場合有(大阪市他)
（提示を明記してない自治体含む、精神障がい等も含む）

適用対象・手法区分

東京都

政令指定都市

導入
自治体数

導入割合

23区 7 37%

26市 3 13%

5 29%

区分

政令指定都市

適用対象路線の基本運賃

東京都

・学生定期券を設定
（荒川区（160円）、世田谷区、葛飾区（210円）、板橋区、練馬区（220円）、足立区（180-
220円））

・学生定期券を設定
（稲城市（180円）、狛江市（200円）、多摩市（180-330円））

・学生定期券を設定
（大阪市（100円）、千葉市（200円）、北九州市（250円）、川崎市（220-260円）、浜松市
（200-400円））
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(6) その他割引 

その他の割引として、以下のような事例がみられる。 
 

 区民に限定しての割引（千代田区） 

 パークアンドバスライド（※）を推奨した割引（新宿区） 

 長期休暇期間に子供への運賃を割引（日野市・小平市 他） 

 地域の周辺施設への割引サービスなどを提供 
 

※ バス停付近まで自家用車などで行き、周辺駐車場に駐車し、その後バスを利用して目的地ま 

  で移動する方法。 

 

図表 13 その他割引の導入状況

 
 

  

導入
自治体数

割合

23区 2 11%

26市 5 22%

8 47%

区分

東京都

政令指定都市

適用対象・手法

・区民割引制度1ヶ月券1,000円等（千代田区）
・東京都庁第一本庁舎駐車場に止めてWEバス利用で8人まで利用できる１日乗車券を400
円で発行（パークアンドバスライド割引）（新宿区）

・三鷹の森ジブリ美術館往復割引大人320円小児160円（三鷹市）
・休日に定期所有者の家族が100円-250円（日野市）が100円、200円が100円（狛江市）、
定期所有者は区間外100円（日野市）、小児50円で利用可能（日野市、狛江市）
・長期休暇期間（春夏冬GW）小児100円が50円（狛江市）、90円が50円（東村山市）
・ファミリー割引、日曜日/夏休み/冬休み/春休みは大人1人につき子供1人無料（小平市）
・一部区間100円（日野市）

・サポーター登録（年間6,000円）で300円から50円引き（川崎市）
・長期休暇期間（春夏冬GW）小学生90-140円が50円（相模原市）
・運転免許返納者は半額（新潟市）
・妊婦は100円が無料（要母子手帳）（大阪市）
・周辺施設の割引クーポン等（福岡市・仙台市・新潟市）
・一部区間100円（北九州市）
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5) 乗継に対する割引 

(1) 乗継割引 
 

 東京都内では 4割程度の自治体において乗継割引が導入されている。 

 多くがコミュニティバス間の乗継割引であるが、一部にはコミュニティバスから路線バ

スへの乗り継ぎを含めた割引を実施している自治体も存在する。 

 割引方法としては 2便目が無料となる事例が最も多く、2便目が半額程度となる事例も

みられる。 

 乗継割引の手法としては、乗継券の提示・IC カードの設定・口頭申請の 3 通りがみら

れる。 

 

図表 14 乗継割引の導入状況 

 
※コミュニティバスから路線バスへの乗り継ぎも含む 

 

 

(2) １日乗車券 

乗継割引の類似の施策として 1日乗車券（周遊券）がある。 
 

 東京 23区では約 6割、市部と政令指定都市では約 4割の自治体が導入している。 

 コミュニティバスの運営会社によって路線バスと共通で利用できる場合もある。 

 コミュニティバスの基本運賃が 100 円前後の場合は 1 日乗車券の価格は 300 円程度、

基本運賃が 200円前後の場合は 500円程度に設定している自治体が多い。 

 

図表 15 1 日乗車券の導入状況

 
  

乗継割引
導入自治体数

割合

23区 7 37%

26市 8 35%

2 12%

区分

東京都

政令指定都市

導入
自治体数

導入割合

23区 12 63%

26市 10 43%

7 41%

・300円：中央区、新宿区、文京区、台東区、墨田区、北区
・500円：港区、葛飾区、荒川区、足立区
・520円：大田区、世田谷区（子供半額）

・300円：昭島市、400円：小平市（子供半額）
・500円：武蔵野市、東村山市、東大和市、武蔵村山市
・520円：三鷹市、調布市（子供半額）、狛江市、稲城市

・200円：大阪市（子供半額）、320円：京都市
・500円：福岡市、千葉市（中学生以下半額）、新潟市（子供半額）
・630円：仙台市（子供半額）
・わくわく1dayパス熊本対応（熊本市）

適用対象・手法区分

東京都

政令指定都市
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6) 今後の検討方針 

 

(1) 基本運賃に対する方針 
 

CoCoバス再編基本方針の 2.「路線バスを補完するサービスの提供」と 4.「持続可能な運 

行形態・サービスの提供」に基づき、路線バスとの競合を考慮するとともに、受益者負担や

財政支援、地域間における公平性の観点から、運賃水準や体系について検討を行う。 

 

(2) 運賃割引に対する方針 
 

路線バスや他自治体における割引制度等を参考としながら、必要な割引制度と割引の割

合や手法等の検討を行う。 
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資料６ 

 

ムーバス（境・東小金井線）の休日ダイヤの導入及び 

専用回数券取扱い終了について 

 

 

１ 休日ダイヤの導入について 

 ⑴ 概要 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：武蔵野市ホームページ 

 

 ⑵ 境・東小金井線における土曜日・日曜日・祝日のダイヤ変更について 

 変更前 変更後 

時間 分 分 

７時 ２４分  ５４分 ２４分  ５４分 

８時 ２４分  ５４分 ２４分  ５４分 

～ この間３０分間隔で運行 

２０時 ２４分  ５４分 ２４分 

２１時 ２４分  ５４分  

※武蔵境駅北口発車時間 
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２ 専用回数券の取扱い終了について 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

出典：武蔵野市ホームページ 













凡例 幅員 ポンチョ ハイエース

5.66m以上 通行可能
通行可能

5.65m～5.26m
一方通行のみ

通行可能
5.25m～3.58m

一方通行のみ
通行可能

3.57m～3.38m 通行不可

○道路幅員図（小金井市道路台帳より作成） 参考資料１

※道路台帳（2019年9月時点）をもとに作成しており、
実際の道路幅員とは異なる可能性がある



■小金井市標高図（基盤地図情報より作成）

■武蔵小金井駅：約70m

■東小金井駅 ：約65m

■新小金井駅 ：約65m
■東センター ：約65m
■武蔵野中央病院：約65m

■南小学校 ：約50m
■運転免許試験場：約50m

■小金井公園入口：約70m

■貫井南センター：約55m

■新庁舎 ：約65m

参考資料２

500m

1,000m

1,500m



路線延長：6.5㎞

所要時間：34分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：3便/時間

• 新小金井街道にて路線バスと競合が生じるため

２. 東小金井駅案

路線延長：5.1㎞

所要時間：26分

使用車両：ポンチョ1台

運行間隔：2便/時間

• 武蔵小金井駅に結節しないため

３. 北大通り案

路線延長：6.3㎞

所要時間：32分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：2便/時間

• 東小金井駅に結節しないため

４. ８の字ルート案（連雀通り経由）

路線延長：7.0㎞

所要時間：36分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：3便/時間

• このルートのみで車両2台必要であり、東町を運行できないため

参考資料３

１. 新小金井街道案(上り) ※下り方向案・両方向案は同様の理由のため掲載略

■不採用ルート案の一覧

1



５. ８の字ルート案（農工大通り経由）

路線延長：6.3㎞

所要時間：32分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：3便/時間

• このルートのみで車両2台必要であり、東町を運行できないため

６. 連雀通り往復案（東小金井駅行き）

路線延長：8.5㎞

所要時間：44分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：2便/時間

• このルートのみで車両2台必要であり、東町を運行できないため

７. 連雀通り往復案（東小金井駅・新小金井駅行き）

路線延長：9.7㎞

所要時間：50分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：2便/時間

• このルートのみで車両2台必要であり、西武多摩川線以東の地域を
カバーできないため

８. 連雀通り往復案（新小金井駅行き）

路線延長：8.0㎞

所要時間：41分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：2便/時間

• このルートのみで車両2台必要であり、西武多摩川線以東の地域をカバーできない、
東町から東小金井駅に結節しないため

2



９. 小回りルート案（市役所新庁舎・（仮称）新福祉会館行き）

路線延長：2.6㎞

所要時間：13分

使用車両：ポンチョ1台

運行間隔：3便/時間

• 運行範囲が限定的であるため

10. 中町循環派生案②

路線延長：5.0㎞

所要時間：26分

使用車両：ポンチョ1台

運行間隔：2便/時間

• 路線延長が長いため、車両1台では2便/時間の運行ができず、
車両2台を使用した場合は東町をカバーできないため

11. 中東循環案①

路線延長：6.4㎞

所要時間：33分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：3便/時間

• 中町から武蔵小金井駅に結節しないため

12. Ｗの字案

• 中町から武蔵小金井駅に結節しないため

路線延長：8.8㎞

所要時間：45分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：2便/時間

3



13. 連雀通り往復案（東町行き）

路線延長：9.1㎞

所要時間：47分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：2便/時間

• 東町から東小金井駅に結節しないため

14. 中町・東町循環派生案の統合案

路線延長：9.7㎞

所要時間：50分

使用車両：ポンチョ2台

運行間隔：2便/時間

• 路線延長が長く、車両2台では2便/時間の運行ができないため

15. 東町循環派生案

路線延長：5.4㎞

所要時間：28分

使用車両：ポンチョ1台

運行間隔：2便/時間

• 路線延長が長く、車両1台では2便/時間の運行ができないため

4

716466
下線

716466
下線



当日配布資料




